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Ramboll Sverige AB fick i juni 2013 uppdraget att genomféra en studie av godstransporter
mellan Sverige och Norge vid Svinesundsbron. Studien har genomforts fyra ganger tidigare
under daren 1989, 1994, 1999 och 2004 med liknande tillvagagangssatt. Det 6vergripande
malet med studien ar att redovisa utvecklingen av godstransporter i trafikkorridoren mellan
Oslo och Goéteborg. Bestallare av denna studie ar AAkershus och Oslo Kommune. Studien har
fokuserat pa tunga lastbilstransporter pa vag E6.

Resultatet som redovisas fran studien baseras dels pa en intervjuundersokning av lastbils-
chaufférer som utfordes under tre dygn i juni 2013, dels av information och uppgifter fran
Statens Vegvesen samt Sveriges och Norges Tullmyndighet.

En anledning till att studien genomfors ar att trafiken sedan boérjan av 90-talet har dkat
kraftigt pa E6 mellan Oslo och Géteborg. Sedan 2004 har den totala trafiken dver
Svinesundsbron ékat med drygt 40 % till ndstan 22 000 fordon/dygn ar 2013. Aven tunga
fordon har 6kat med nastan 40 % de senaste nio aren till 2462 tunga fordon/dygn ar 2013.

Resultatet av studien visar att hela 80 % av transporterna gar pa dragbil med trailer.
Resterande gar pa lastbil eller lastbil med slap. Genomsnittsvikten for ett tungt lastat fordon
beraknas ar 2013 till 15,6 ton. Fordon registrerade utanfér Skandinavien utgor idag for over
hélften av alla lastfordon och fordon registrerade i 6stra Europa svarar idag for nastan 40 %
av lastfordonstrafiken, vilket visar en accelererande 6kning sedan 2004. Av dessa ar det
framfor allt Polskregistrerade fordon som transporterar gods dver Svinesundsbron.
Svenskregistrerade fordon har tappat tre fjardedelar jamfort med undersokningen 2004.

| Sverige har de tunga lastbilarna som kor 6ver Svinesundsbron framfér allt Halland och
Osterut som start- eller malpunkt. | Norge &r det Oslo stad som &r den storsta last- och
lossningspunkten for tunga fordon som gar pa vag E6. Transittrafiken genom Norge ar
narmast obefintlig medan 48 % av de tunga fordonen genom Sverige kér med transitgods. Av
dessa ar det Goteborgs hamn och hamnarna i Skane och Blekinge som anvands for vidare
transport.

Mangden transporterat gods 6ver Svinesundsbron berdknas uppga till 6 300 tusen ton ar
2013. Antalet lastade fordon har enligt studien 6kat med 20 % sedan 2004 ars studie. Detta
ar markant lagre an den 40 % 6kningen av den totala tunga trafiken som har skett. Den
storre andelen tomtransporter som féljer av detta, nastan 2 femtedelar, kan majligen
harledas till att 63 % av alla lastade transporter gar i riktning mot Norge.

Arbetsgruppen
Arbetsgruppen bestod av 18 medarbetare pa Rambolls kontor i Goteborg, Malmo och Oslo.
Ansvarig for rapporten ar Jimmy Wall, Ramboll Géteborg.
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Ramboll Sverige AB har pa uppdrag av AAkershus och Oslo Kommune genomfort en gods-
transportstudie pa Svinesundsbron mellan Sverige och Norge. Aktuell studie ar en direkt
fortsattning av liknande studier utférda pa motsvarande satt under aren 1989, 1994, 1999
och 2004.

Studien har baserats pa vagkantsintervjuer som utférdes under tre dygn, den 23 — 26 juni
2013. For att fa med alla tunga granstransporter och for att kunna jamféra med tidigare
resultat har intervjuande personal funnits vid tullstationerna pa bada sidor om
Svinesundsbron. Uppgifter har daven samlats in fran Trafikverket. Tidigare studiers resultat
redovisas ocksa i rapporten for att visa transportutvecklingen éver tiden.

| regionen mellan Goteborg och Oslo finns alla fyra transportslagen vag, jarnvag, flyg och
farja representerade, se bild pa motstaende sida, men det ar lastbiltransporten som ar den
dominerande.

Korridoren ar en del av Den nordiska triangeln och ingar i det transeuropeiska transport-
natverket TEN-T, (Godstransporterna i Sverige, 2002). Den norska sidan av korridoren, fran
Oslo till Svinesund/Kornsjo, raknas som Norges viktigaste transportlank mot utlandet och
stora satsningar gors pa bade vag och jarnvag, (Nasjonal transportplan, 2006 — 2015).

1.2 Syfte

Rapporten syftar till att visa dagens transportstrémmar inom Goteborg — Osloregionen och
jamfora resultatet med tidigare gjorda studier for att askadliggora trafik- och transport-
utvecklingen av tunga godstransporter 6ver Svinesundsbron over tiden. Fokus har legat pa
lastbilstransporter pa vag E6.

Pa samma satt som i studien 2004 har sarskild tyngdpunkt lagts pa den lastbilsberoende
transittrafiken. Detta for att se hur stor del av lastbilstrafiken som endast passerar genom
Sverige eller Norge.

Uppgiften var ocksa att redovisa transportbilstyp och registreringsland, uppgifter om last och
gods samt start- och malpunkter for godset. Typ av gods undersdktes inte i studierna utférda
1989 och 1994 och jamfors darfor endast med resultatet fran 1999 och 2004 ars studier.
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2 METODBESKRIVNING

2.1 Intervjuer med lastbilsforare

Merparten av resultatet som redovisas i denna studie baseras pa intervjuer av
lastbilschaufférer som utfordes vid Svinesundsbron under tre hela dygn, 23 — 26 juni 2013.
Gransen mellan Sverige och Norge ar en EU-gréns och allt gods som passerar maste
tulldeklareras. Metoden har bedémts ge bast forutsattningar att fanga upp forare med last
som deklarerar gods vid tullstationerna i anslutning till Svinesundsbron.

Intervjumetoden anvandes eftersom man inte kan fa nagon samlad bild av uppgifter om till
exempel resmal eller typ av last fran speditérerna eller tullverken. De tidigare utférda
studierna 1989, 1994, 1999 och 2004 baseras pa samma undersdkningsmetodik.

For att sdkerstalla att alla forare som deklarerade gods registrerades under de tre dygnen
intervjuades forarna personligen, se bild 2.

Totalt utfordes 3 897 intervjuer under de tre dygnen. 2 528 av dessa utférdes vid den norska
tullgransen och 1369 vid den svenska tullgransen. Sammantaget var svarsfrekvensen mycket
god och majoriteten av lastbilschaufférerna var hjalpsamma och tog sig tid att svara pa
fragorna. Vi har berdknat svarsfrekvensen pa fragorna till 86 %. Pa norska sidan var
svarsfrekvensen nagot lagre (85 %) och nagot hogre pa svenska sidan (87 %). Ett mer
utforligt resonemang kring svarsfrekvens och felkallor finns i kapitel 7.

For vidare beskrivning av intervjuerna och framtagandet av enkéten, se bilaga 1.
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Rapporten fran 2004 ars studie ligger till grund for de tabeller och diagram med resultat som
redovisas fran undersdkningarna 1989, 1994, 1999 och 2004. Dessa har sedan kompletterats
med 2013 ars resultat. Eftersom rapporterna fran 1989 och 1994 inte funnits tillgangliga har
historiska data enbart hamtats fran 1999 och 2004-ars rapport.

2.2 Ovriga informationskillor

Personalen vid de olika tullstationerna har, pa motsvarande satt som vid intervjuerna 2004,
bidragit med information angdende lastbilstrafiken éver Svinesundsbron och har varit
delaktiga vid planerandet av det praktiska utférandet av studien.

Ett antal speditorer och akerier kontaktades 2004 och var vid utformandet av intervju-
formularet da dven behjalpliga som kallor till manga av begreppsdefinitionerna. Vi har i 2013
behallit dessa definitioner.

2.3 Antaganden och berakningsmetodik

Resultaten som redovisas i rapporten baseras pa intervjuerna utférda under de tre
undersokningsdygnen om ingen annan kalla anges. Vi har bedémt att de tre dygnen, med
omrakningar som beskrivs nedan, kan representera ett arsvarde. | vissa fall redovisas
resultatet som en procentuell férdelning eller forandring.

| berdkningarna har antagits att alla lastfordon som innehaller gods deklarerar sin last i tullen
— och darmed har fangats upp i intervjuundersokningen. Detta ar sannolikt en forenkling av
verkligheten men det ansags mycket svart att stoppa lastbilarna pa annan plats langs vag E6,
varfor metoden dnda valdes. Forare med icke deklarerat gods hade formodligen dnda inte
haft nagot intresse av att samarbeta i denna studie. Lastfordon som inte deklarerar gods
raknas i studien som tomlastkorningar. Sa har har man resonerat aven i de tidigare
studierna, vilket gér 2013 ars resultat jamforbart med dessa.

Inga intervjuer har vid 2013 ars undersdkning skett pa farjeleden Stromstad-Sandefjord da
dessa floden i tidigare undersokningar varit marginella och i slutdndan anda raknats samman
med resultatet fran intervjuerna som gjordes vid Svinesundsbron i samtliga undersdkningar.

| 2013 ars undersokning har data tagits in utifran matning av fordonen med hjalp av kamera,
som registrerar fordonens langd och skapar kategorier utifran olika langdintervall. Vid
tidigare undersokningar har man istallet matt fordonens axelavstand.

| kapitel 3.1 Trafikutveckling redovisas maskinellt uppmatt ADT (arsdygnstrafik) dels for den
totala trafiken, dels den uppmatta lastbilstrafiken. | matningen definieras lastbilstrafik som
alla fordon som har langre dan 5,6 meters fordonslangd. | denna kategori ingar dven
exempelvis storre skapbilar och bussar. Siffran ar darfér hogre an den mangd tunga
lastfordon som rapporten i huvudsak behandlar.

Istallet for begreppet lastbilstrafik anvands darfor ett mer specificerat begrepp tunga
lastfordon nar resultatet av studien diskuteras i rapporten.
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Berdkning av antal lastfordon

Norska Statens Vegvesen har tillhandahallit siffror for perioden avseende bl. a. total trafik,
trafik avseende fordon 6ver 5,6 m, vilken riktning trafiken gar och vilken tid pa dygnet.
Berakningar utifran dessa data visar att E6 trafikeras av ndastan 900 000 lastfordon 2013
(898 630 st.) Baserat pa berakningar utifran rakningsstudier i tidigare rapporter bortraknas
har latta lastbilar och bussar. Da aterstar ca 700 700 fordon som da utgor den tunga
godsfordonstrafiken. Jamforelser av trafiksiffror visar att lastbilstrafiken pa E6 har 6kat med
38,9 % 2004 — 2013.

Berdkning av lastade fordon

Som tidigare beskrivits har antalet utforda intervjuer antagits kunna representera alla tunga
lastfordon med last som passerade Svinesundsbron de tre dygnen Uttaget visar att de tre
dygn som intervjuerna utfordes motsvarade 49,3 % av den totala veckotrafiken.

Med hjalp av detta varde har ett medeldygnsvarde for matveckan raknats fram. Fran
trafikmatningen kan man aven ta fram data for hur veckotrafiksvariationen har varit éver
aret. Matperioden (tre dygn) har visat sig ligga ca 15 % 0ver matveckans genomsnitt och
matveckan ca 12 % 6ver genomsnittslig ADT for 2013.

Berdkningarna ger att antal lastade tunga lastfordon pa E6 som passerar gransen vid
Svinesund uppgar till 427 400 fordon, vilket innebar en 6kning med drygt 20 %.

Berdkning av tomkorningstrafik

For att rakna ut tomkoérningstrafiken utgar vi fran den totala mangden tunga lastfordon och
det berdknade antalet lastade fordon. Differensen mellan dessa varden ger oss att antalet
tomma tunga fordon 2013 ar 273 300 st. vilket ar en fordubbling jamfort med 2004 ars
undersokning.

Tung lastbilstrafik 1999 2004 iy

g (fordon/ar) (fordon/ar) (fordon/ar)

Totalt antal tunga 385 680 504 470 700 700
lastfordon

Antal lastade tunga 290 980 354 600 427 400
lastfordon

Antal tomma tunga 94 700 149 870 273 300
lastfordon

Tabell 2.3 Tung lastbilstrafik

Utrakning av transporterade godsmangder

Mangden transporterat gods har beraknats som antalet lastade fordon multiplicerat med
medellastvikten per fordon. Medellastvikten per fordon har berdknats som ett genomsnitt
av de lastvikter som angetts vid intervjuerna.

Mer om godsmangder finns att lasa om i kapitel 3.4 Lastvikter med avseende pa fordonstyp
och godsslag och kapitel 3.5 Godsmangder.
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3 ANALYS AV LASTBILSGODSTRANSPORTER OVER SVINESUNDSBRON

3.1 Trafikutveckling

Den totala trafiken 6ver Svinesundsbron har efter en utplaning runt ar 2004 fortsatt att 6ka
och arsdygnstrafiken (ADT) beraknas for &r 2013 till nastan 22 000 bilar, vilket innebéar en
okning med drygt 40 % sedan 2004.

Diagram 3.1 avser ADT éver Svinesundbron fran ar 1989 till 2013. Vardena mellan 1989 och
1996 &r framtagna ur diagram fran 2004-ars rapport. Senare varden fér ADT har erhallits fran
Norska statens Vegvesen, se tabell 3.2.

Kommentar till 2005 ars topp

Ur diagram 3.1 kan utldsas en kraftig 6kning av trafiken 2005, som dock inte aterfinns 2006
eller senare. Den forklaring som ligger narmast till hands ar att den nya Svinesundsbron
invigdes 10:e juni detta ar. Detta torde ha lett till en hel del ”Broturism” dar nyfikna vill
inspektera den nya bron pa plats och se och kora 6ver sjalv. Det som talar emot detta ar att
dven den tunga trafiken 6kar i motsvarande omfattning. Eventuellt har rakningsutrustning
funnits under brons byggskede, vilket kan forklara 6kningen. Detta ar dock inte en bekraftad
uppgift utan ska ses som en kommentar till avvikelsen ar 2005.

ADT, alla fordon 6ver gamla och nya Svinesundsbron
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Diagram 3.1: ADT, alla fordon éver Svinesundsbron 1989 - 2013



RAMBGOLL

Ar ADT, alla fordon varav ADT Bro
fordon/dygn lastbilstrafik*
1997 9396 1099 (11,6 %) Gamla bron
1998 10843 1258 (11,6 %) Gamla bron
1999 12067 1339 (11,1 %) Gamla bron
2000 13442 1425 (10,6%) Gamla bron
2001 14191 1504 (10,6%) Gamla bron
2002 15606 1621 (10,4 %) Gamla bron
2003 15676 1676 (10,7 %) Gamla bron
2004 15646 1773 (11,3 %) Gamla bron
2005 19713 2468 (12,5 %) Gamla och nya bron
2006 16047 1930 (12,0 %) Gamla och nya bron
2007 16265 2184 (13,4 %) Gamla och nya bron
2008 16328 2208 (13,5 %) Gamla och nya bron
2009 17996 2090 (11,6 %) Gamla och nya bron
2010 18783 2180 (11,6 %) Gamla och nya bron
2011 19298 2259 (11,7 %) Gamla och nya bron
2012 20005 2347 (11,7 %) Gamla och nya bron
2013 21993 2462 (11,2 %) Gamla och nya bron

Tabell 3.2: ADT (Grsdygnstrafik) ver Svinesundsbroarna mellan 1997-2013 (Killa:
Statens Vegvesen, Norge) *Lastbilstrafik — avser alla fordon som dr Iéingre Gn 5,6 m

3.2 Lastbilstransporternas dygnsférdelning

| diagramserie 3.2 redovisas fordelningen av lastade tunga fordon under ett genomsnittligt
vardagsdygn ar 2004 respektive 2013 6ver Svinesundsbron. Resultatet kommer fran
intervjuundersdkningen dar klockslaget for intervjun registrerades. Dygnsflodet ar relativt
likt vardena for ar 2004 med en topp runt klockan 19 till 21 i norsk riktning och klockan 14 till
16 i svensk riktning. | undersékningen 2013 i riktning mot Norge ar topparna inte lika tydliga
som ar 2004. Detta beror troligen pa att svarsfrekvensen sjonk mer under dessa perioder.
Mer om detta tas upp i kapitel 7 Felkallor.

Mot Sverige Mot Norge

6% 6%

B Mot Sverige 2004  ® Mot Sverige 2013 B Mot Norge 2004 m Mot Norge 2013
% 5%
4% 4%
3% 3%
2% 2%
1% - 1%
0% - 0%

0 3 6 9 12 15 18 21 0 3 6 9 12 15 18 21

Tid pa dygnet Tid pa dygnet

Diagramserie 3.2: Lastbilstransporternas dygnsférdelning 2004 och 2013
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3.3 Andelen tomkérningstransporter

Tunga lastfordon som kor utan last beddms utgora ca 39 % av det totala antalet tunga
lastfordon som kér 6ver Svinesundsbron. En beskrivning av hur tomkdrningstransporten har
beraknats finns i kapitel 2.3. Tomkorningstransporterna har en stark riktningsférdelning dar
merparten ar tomkoérningstransporter mot Sverige. Hela 59 % av de tunga lastfordonern som
kor mot Sverige fran Norge har berdknats kora utan last. | motsatt riktning berdknas
tomtransporterna utgéra 18 %. Tomkorningstransporten har 6kat avsevart jamfoért med
2004 ars undersokning, se tabell 3.3.

Riktning 1999 2004 2013

Mot Norge 10 % 16 % 18 %
Mot Sverige 40 % 44 % 59 %
Sammanslaget 25% 30% 39%

Tabell 3.3: Andel tomma tunga fordon

3.4 Lastvikter med avseende pa fordonstyp och godsslag

Den genomsnittliga lastvikten har 6kat nagot i forhallande till undersékningen 2004 (se
diagram 3.4). Okningen &r férhallandevis liten och lastvikterna kan med undantag frén
matningen 1994 ses som relativt konstanta. Resultatet fran 1994 ars undersdkning
ifrdgasattes i 2004 ars rapport med tanke pa att den genomsnittliga lastvikten I1ag 5 — 6 ton
hogre an 6vriga ar. En majlig forklaring ar att férdelningen ar 1994 var forskuten till godsslag
som hade hog genomsnittlig lastvikt, som t ex sten/cement, medan transporterna av t ex
inredning och textil var lagt 1994. Tabell 3.4 visar genomsnittlig lastvikt per godsslag for ar
2013.

Genomsnittslig lastvikt per fordon
(1000-tals ton)

1999 2004 2013
Samtliga fordonstyper

Diagram 3.4: Genomsnittlig lastvikt per fordon
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Siffrorna for arets studie ar genomsnittsvarden for de tunga lastbilar som deklarerade gods i

tullen under intervjudygnen.

Godsslag Genomsnittlig lastvikt
(ton)
Fisk 18,1
Ovriga livsmedel 17,4
Tra 21,5
Papper 18,1
Oljeprodukter 22,7
Ovriga kemikalier 22,3
Sten/cement 24,1
Maskiner/verkstadsprodukter 9,9
Ovrigt styckegods 11,2
Ovrig bulk 19,7
Bygg 12,8
Inredning 9,1
Textil 7,3
Metall 17,3

Tabell 3.4: Genomsnittlig lastvikt per godsslag 2013

3.5 Godsmangder

Studien visar att det totalt transporterades cirka 6,3 Mton gods pa E6 6ver Svinesundsbron

under ar 2013.

| rapporten fran 2004 redovisas 5,5 Mton transporterat gods pa E6 ar 2004. Detta ger en
dkning av transporterat gods pa E6 med 15 % mellan 2004 och 2013. Okningen i total
godsmangd har alltsa inte 6kat lika mycket som antal lastfordon, vilket kan forklaras av att

andel tomlastkorningar har okat.

5500
4300 4500
] I I

Totala godsmangder pa E6
(1000-tals ton)

6 300

1989

1994 1999 2004 2013

Diagram 3.5: Godsmdngder pd E6 (1000 — tal ton) 1989 - 2013
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3.6 Godsslag

3.6.1 Godsslagsfordelning

Godsslagsindelningen fran 1999 ars studie har legat till grund for indelningen vid arets
studie. 2004 infordes ytterligare sex storre godsslag som sarredovisats — 6vrig bulk,
byggmaterial, inredning, textil och metall. Dessa godsslag har ocksa redovisats i 2013 ars
studie. Vilka varutyper som kan inga i de olika godsslagen finns redovisade i bilaga 4.

Den totala mangden transporterat gods pa E6 har, som redovisades i féregaende kapitel,
Okat fran 5,5 Mton ar 2004 till 6,3 ton 2013. De godsslag som har 6kat markant ar fisk, 6vriga
livsmedel, 6vrig bulk, byggmaterial och metall. Sten/cement och
maskiner/verkstadsprodukter har minskat markant i volym.

Skillnaden i fordelning kan bero pa att intervjupersonalen har fatt olika uppfattningar om hur
varutyperna skall klassificeras. Mangden kemikalier har minskat de senaste fem aren dven
om oljeprodukter skulle ha inrdknats i godsslaget ovriga kemikalier i resultatet fran arets
studie.

Totalt transporterat gods mellan Sverige och

Norge
(1000-tals ton/ar)
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Diagram 3.6.1: Totalt transporterat gods mellan Sverige och Norge (1000 — tal ton/Gr 1999, 2004 och 2013)
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3.6.2 Godsslagsfordelning med avseende pa riktning

En uppdelning har ocksa gjorts efter vilken riktning godset har transporterats, mot Sverige
eller mot Norge. Totalt transporterades ca 2,3 Mton gods mot Sverige och nastan 4 Mton
gods mot Norge, vilket visar att godsmangden som transporteras mot Norge har dkat med ca
25 % medan godsmangden som transporteras mot Sverige ligger kvar pa samma varde som
2004.

| utredningen 2004 var trenden att transportflodena holl pa att jadmnas ut, genom att flodena
mot Sverige 6kade mer dn mot Norge. Denna trend ar i och med 2013 ars undersékning
bruten och flodena mot Norge utgor idag hela 63 % av de totala transporterna.

Mot Sverige ar 6kningen mest markant for transporter av 6vrig bulk, men dven transporter
av fisk, dvriga livsmedel och travaror har 6kat ndgot. Se diagram 2.6.2 a. Ovriga godsslag har
minskat sedan 2004 ars undersdkning.
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Diagram 3.6.2 a: Totalt transporterat gods mot Sverige (1000 — tal ton/dr 1999, 2004 och 2013)
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Transporterna mot Norge har 6kat markant for godsslag som metall, byggmaterial, 6vrig
bulk, 6vrigt styckegods och 6vriga livsmedel. Endast sten/cement och oljeprodukter har
sjunkit sedan undersdkningen 2004.
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Diagram 3.6.2 b: Totalt transporterat gods mot Norge (1000 — tal ton/Gr 1999, 2004 och 2013)

3.7 Andelen farligt gods

Andelen farligt gods som transporteras av lastade tunga fordon 6ver Svinesundsbron har
sjunkit fran 5 % 1999 och 3 % ar 2004, till att utgora 2,3 % ar 2013. Detta tydliggor resultatet
i foregaende kapitel som visade att den totala mangden transporterade kemikalier har
minskat en aning sedan 2004.

Vilken typ av farligt gods som kérs mellan landerna diskuteras inte ndarmare i 2013 ars
rapport.
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3.8 Fordonstyper

Analysen av de lastade tunga fordonen visar att den forandring av fordonstyper som
noterades i rapporten 2004 fortsatter. Trenden med en 6kande andel dragbilar med trailer
fortgdr och ligger idag pa ca 80 % av de lastade fordonen pa E6. Detta i motstats till andelen
lastbilar med sldap, som fortsatter sjunka och utgor idag ca 14 % av de fordon som passerar
gransen.

Ovriga Lastbil

6%

Fordonstyper 1989 1% Fordonstyper 1994
Ovriga Lastbil Dragbil
3% 9% med
trailer

33%

Dragbil
med
trailer
29%

Lastbil Lastbil
med sldp med slap
>9% 60%
(o]
Lastbil
Buri Fordonstyper 1999 , Fordanstyper 2004 Lastbil
vriga 6% Ovriga 9
2% 1% 5%
Lastb” Lastbil
) med slap med slap
Dragbil 359% 21%
med Draghbil
trailer med
57% trailer
73%
Fordonstyper 2013 Lastbil
Ovriga 5%

1%

Lastbil med slap
14%

Dragbil med trailer
80%

Diagramserie 3.8: Férdelning av fordonstyper
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De svensk- och danskregistrerade fordonens andel har tidigare legat forhallandevis konstant
pa E6. Daremot minskade andelen fordon fran Norge successivt, se diagramserie 3.9.1 och
diagram 3.9.2. De norskregistrerade fordonen har idag natt férnyad kraft och utgor 2013
nastan 30 % av lastfordonen 6ver Svinesundsbron. Andelen lastfordon registrerade i Sverige
och Danmark har dock minskat sedan 2004, dar Sverige har tappat ca tre fjardedelar och

3.9 Lastfordonens nationstillhorighet

ligger idag pa under 10 %.

Registerland 1989

Registerland 1994

B Norge B Norge

H Sverige m Sverige
m Danmark m Danmark
m Ovriga m Ovriga

Registerland 1999

Registerland 2004

B Norge B Norge
M Sverige M Sverige
= Danmark m Danmark
m Ovriga m Ovriga
Registerland 2013
B Norge M Sverige
= Danmark m Ovriga

Diagramserie 3.9.1: Férdelning av fordonens nationstillhérighet
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60

Utvecklingen av fordonens registerland
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Diagram 3.9.2 Utvecklingen av fordonens registerland

Fordon registrerade utanfoér Skandinavien har 6kat med nastan 500 % sedan 2004 och svarar
idag for 6ver hélften av de lastade tunga fordonen pa E6 6ver den svenska och norska
gransen (se diagram 3.9.2). Detta indikerar att den 6kning av andelen fordon fran ostra
Europa som kunde utldsas i tidigare studier har accelererat.

| tabell 3.9 kan utldsas att andelen lastfordon registrerade i 6stra Europa har 6kat med
nastan 400 % och utgor idag ca tva femtedelar av fordonen i undersokningen, och Polen
utgor en stor del av denna grupp.

Ar/land Tyskland Nederlanderna Ostra Europa
1994 4,7 % Uppgift saknas 2,7 %
1999 6,2 % 4,0 % 52 %
2004 6,3 % 2,6 % 10,2 %
2013 6,4 % 4,2 % 39,4 %

Tabell 3.9 Férdndringen av utomskandinaviskt registrerade godstransporter éver Svinesundsbron
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| studien stalldes fragor till lastbilschaufférerna angaende start och malpunkt for
transporten. | diagram 3.10 redovisas angiven start eller malpunkt. Resultatet ar omraknat
till arstrafik enligt kapitel 2.3 och galler for de lastade tunga fordon som ingick i
intervjuundersdkningen. Samma férutsattningar galler for resultaten som visas pa féljande
sidor dar fordonsstrommarna riktningsuppdelats. Arstrafiken for tunga lastade fordon pa E6
ar som tidigare angivits uppskattad till ca 427400 fordon ar 2013.

3.10 Transportstrommar och transittrafik

Diagram 3.10 visar att start- och malpunkterna i stort sett ar desamma som i tidigare
undersokningar, men att volymerna 6verlag har okat.

| Norge har samtliga omraden okat i volym och Oslo har 6kat kraftigt. Samtliga hamnar i
Skane och Blekinge har 6kat sina volymer dven om volymerna ar forhallandevis sma.
Trelleborgs hamn har dock dkat kraftigt och har en volym som ar jamforbar med Goéteborg
hamn, som ocksa har 6kat nagot. Det enda omrade som minskat i volym &r Géteborg och
Osterut. Diagrammet visar dock inte om minskningen skett i Géteborg, i omradet utanfor
Goteborg eller i omradet som helhet.

Antal lastade tunga fordon med start- eller malpunkt i
respektive omrade
250

W 1989 m199%4 1999 w2004 m 2013
200 i

150

100

Fordon (1000-tal)

50

Diagram 3.10: Antal lastade tunga fordon med start- eller mélpunkt inom respektive omrdde
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Karta 3.10.2 beskriver andelen tunga lastade fordon som hamtat gods i Sverige eller i dvriga
Europa for vidare transport pa vag E6, med lossningspunkt nagonstans i Norge.

3.10.1 Transporter fran Sverige till Norge

Majoriteten av de lastade fordonen hamtar gods i omradet Géteborg, Norra Gotaland och
Bohuslan. Denna region svarar for sammanslagt 27 % av alla fordon som lamnar Sverige mot
Norge dar Goteborgs stad (13 %) utgor den storsta enskilda lastningspunkten pa det svenska
fastlandet.

Halland, Skane och Blekinge utgor tillsammans 20 % av lastat gods. Till skillnad fran tidigare
undersokningar har vi separerat Svealand och Norrland fran Norra Bohusldn och
undersokningen visar att mindre @n en halv procent lastas fran dessa geografiska omraden.

Na&r transporterna passerat riksgransen gar 6ver halften (51 %) till Oslo stad. | omradet 6ster
om Oslo lossas 21 % av det riksgranspasserande godset, framférallt i Ostfolds fylke. 20 % av
godset har sydvastra Norge som malpunkt. Resterande transporter gar norrut enligt karta
3.10.2.

3.10.2 Transittrafik genom Sverige mot Norge

53 % av lastfordonen som passerar Svinesundsbron ar transittrafik som kor rakt igenom
Sverige till Norge med utlandskt gods. Av denna trafik ar det uteslutande hamnar i vastra och
sddra Sverige, samt Oresundsbron, som anviands fér vidare transport norrut mot Norge.
Nastan tva femtedelar (39 %) av fordonen som kor dver Svinesundsbron har angjort en
transitpunkt i Skane eller Blekinge, dar inrdknat Oresundsbron.

Den hamn som Okat kraftigast och som idag star for det storsta intaget av gods ar
Trelleborgs hamn (17 %). For 6vrigt ar flodet forhallandevis jamnt fordelade pa de sydliga

hamnarna.

Pa vastkusten ar det Goteborgs Hamn (14 %) som ar den stora transitpunkten for lastade
fordon pa vag E6 mot Norge.

Noterbart ar att inga transporter har angetts inkommit via svenska flygplatser.

Transportstrommar med malpunkt i Norge eller utrikes 1994 1999 2004 2013
% % % %
Hedmark, Oppland, Trondelag och Nord Norge 8 9 7 8
Sydvast Norge 18 14 22 20
Oslo 49 57 51 51
Oslo Hamn 0 0 1 0
Ostfold och Akershus 25 20 19 21
Summa transit genom Norge 0 0 1 0

Tabell 3.10.2: Transportstrémmar avseende madlpunkter i Norge
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Karta 3.10.2: Transporter frdn Sverige till Norge
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Karta 3.10.5 beskriver lastade tunga fordon som hamtar gods nagonstans pa det norska
fastlandet for vidare transport pa vag E6 mot Sverige eller 6vriga Europa.

Fordelningen av transporter med startpunkt i sddra Norge ar férhallandevis jamn mellan de
tre sodra regionerna. Dessa star for majoriteten av transporterna 6ver granspassagen. 34 %
startar i Ostfold och Akershus, 21 % i Oslo och 25 % i Sydvastra Norge.

Fran regionen 6ster om Oslo har majoriteten av transporterna sitt ursprung i Ostfold fylke.

Sett till malpunkter pa det svenska fastlandet ar det Hallands och Kronobergs l1an som tar
emot flest tunga lastade fordon (15 %). Goteborgs stad tar emot 13 % av transporterna fran
Norge. Regionerna Svealand och Norrland tar i stort sett inte emot nagra lastade fordon. |
Skdne och Blekinge 1an tar man emot 9 % av det godset som kor dver Svinesundsbron mot

Sverige.

3.10.4 Lastning och lossning i Sverige och Norge

Under intervjuerna framkom information om lastningsstalle, lossningsstalle och typ av gods.
Tabell 3.10.4 ger en 6verblick 6ver de orter som ar vanligt forekommande, samt vart godset
skickas eller kommer ifran.

Lastning

Lossning

Norra Norge

Papper fran Trondheim till Goteborg
Fisk fran Alesund till Portugal
Styckegods fran Hagen (Lofoten) till
Falkenberg

Stalprodukter fran Tjeckien till Alesund
Mobler fran Polen till Trondheim

Sydvast Norge

Virke fran Larvik till Hyltebruk
Biomassa fran Sandefjord till Boras
Papper fran Ténsberg till Nybro
Aluminium fran Havik (Rogaland) till
Helsingborg

Fisk fran Bergen till Holland

Traprodukter fran Tjeckien till Bergen
Glas fran Polen till Stavanger

Ostfold & Akershus

Papper fran Halden till Frankrike
Saltsyra fran Fredrikstad till Tyskland
Kycklingavfall fran Vestfold till Danmark

Byggmaterial fran Uddevalla till Sarpsborg
Olja fran Goteborg till Fredrikstad

Norra Bohusldn

Papper fran Uddevalla till Sarpsborg
Styckegods fran Uddevalla till Bergen

Pappersmassa fran Tofte (Vestfold) till
Munkedal
Timmer fran Eidsvoll till Lysekil

Norra Gotaland

Isolering fran Skovde till Fredrikstad
Maskin reservdelar fran Jonkoping till Oslo

Avfall fran Drammen till Boras
Returpapper fran Oslo till Skévde

Halland och Kronoberg

Fonster fran Halmstad till Oslo
Bildelar fran Halmstad till Buskeruds fylke

Stal fran Fredrikstad till Ljungby
Papper fran Drammen till Halmstad

Skane och Blekinge

Hus fran Hassleholm till Oslo
Styckegods fran Astorp till Stavanger
Sprit fran Ahus till Oslo

Kemiprodukter fran Telemark till Perstorp
Plast fran Skien till Ronneby

Tabell 3.10.4: Exempel pa orter och typ av gods lastade och lossade i de olika regionerna
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Halften av fordonen (50 %) fran Norge som passerar Svinesundsbron ar transittrafik genom
Sverige. 34 % gar till hamnarna i Skane och Blekinge for vidare transporter mot kontinenten.
Aven Goteborgs hamn (13 %) ar en stor transitpunkt for lastbilar frdn Norge.

3.10.5 Transittrafik genom Sverige fran Norge

Nagon flygplats, vare sig i Norge eller i Sverige, har inte angetts som transitpunkt. | tabell
3.10.4 redovisas forandringen av malpunkter sedan 1994.

Transittrafiken genom Sverige ar forhallandevis likt fordelad jamfért med undersékningen
som genomfordes 2004. De stora forandringarna ligger i minskad lossning i norra Gotaland
och 6kad lossning i Hallands, Kronobergs och Kalmar lan. Undersdkningen visar en 6kning av
transittransporterna med 2 procentenheter, vilket kan ses som en stabilisering av denna typ
av transportfloden.

Transportstrommar med malpunkt i Sverige eller utrikes 1994 1999 2004 2013
% % % %
Norra Bohusldn, Svealand och Norrland 24 23 7 4
Goteborg 18 16 11 13
Goteborgs hamn 13 15 14 14
Norra Gotaland 15 11 19 10
Hallands, Kronobergs och Kalmar lan 5 3 7 15
Skane och Blekinge 9 9 10 9
Skane och Blekinge hamnar 16 22 32 35
Summa transit genom Sverige 29 37 46 48

Tabell 3.10.5: Transportstrmmar med avseende pd mdlpunkter i Sverige
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4 ANALYS AV OVRIGA GODSTRANSPORTER

| uppdraget har endast transportslaget lasttransporter pa vag ingatt. Andra typer av
godstransporter som jarnvag, farja och flyg diskuteras inte i den har rapporten mer an att
farjeforbindelser har stor betydelse for transittrafiken. Detta framgar i kapitel 3.

5 GODSMANGDSUTVECKLING PER TRANSPORTSLAG

De godsmangder som transporteras pa vag E6 har i tidigare utredningar dominerat kraftigt
gentemot Ovriga transportslag. Inget tyder pa att detta haller pa att forandras — tvartom
tycks transporter pa vag ta storre andelar med tanke pa resultatet av utredningen som visar
en okning med 27 % till 7,0 Mton gods som transporteras pa vag E6. Det har dock i denna
utredning inte ingatt att jamfora de floden som uppmatts pa E6 med de andra
transportslagen (jarnvag, farja och flyg) vilket medfor att vi inte kan presentera siffror i detta
hanseende.

6 SAMMANFATTANDE SLUTSATSER

Idag aterstar 7 km av vag E6 innan den har fyrfilig motorvagsstandard langs hela
strackningen fran Malmo till Oslo. De aterstaende sju kilometrarna landsvag, vid
Tanumshede, haller for ndarvarande pa att projekteras.

Fardigstadllandet av E6 i norra Bohuslan innebar en avsevard forbattring av framkomligheten
for den tunga lastbilstrafiken. Detta kommer rimligen att medfora att den tunga trafiken pa
strackan okar ytterligare. Om inte motsvarande satsningar gors pa jarnvagstrafiken kan man
formoda att lastbilstransporterna kommer att fortsatta att dverta andelar av det gods som
idag transporteras pa jarnvag.

Den nya Svinesundsbron, som invigdes 2005-06-10, har avhjalpt de kapacitetsproblem som
observerades 2004, framst vid den norska tullstationen, vilket ger ytterligare mojligheter for
godstransporterna pa E6 att oka.

Nastan halften av de lastade fordonen fran Norge (48 %) kor igenom Sverige till en hamn
eller bro for vidare transport av godset till dvriga varlden. Denna trafik som dessutom ofta
sker med utlanska fordon innebar att de svenska vagarna utsatts for stora pafrestningar
samtidigt som den inte genererar nagon direkt nytta for svenskt vidkommande. Transit-
godsets andel har 6kat marginellt sedan 2004 vilket innebar att den kraftiga 6kning som
kunde matas i 2004 ars undersokning nu har planat ut. Eftersom det ar nio ar sedan forra
undersokningen ar det i nulaget svart att veta om andelen transitgods idag 6kar eller
minskar. FOr detta kravs tatare matperioder.

Studien visar ocksa att antalet tomkdrningstransporter 6kar och nu ar uppe i 39 %.
Anmarkningsvart ar att tomkorningstransporterna i riktning fran Norge till Sverige uppgar till
nastan tre femtedelar. | rapporten 2004 férklarade man 6kningen med den 6kade
transittrafiken, men andelen tomkérningstransporter har 6kat mer an transittrafiken. Det ar
dock rimligt att anta att utlandska forare har svart att fylla lastbilen pa vagen tillbaka fran
Norge mot Europa. Lastfordon registrerade utanfor Skandinavien star fér mer an halften (51
%) av alla lastfordon som kor 6ver Svinesundsbron.
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7 FELKALLOR

7.1 Svarsfrekvens

Svarsfrekvensen lag pa 86 % (85 % pa norska sidan och 87 % pa svenska sidan). Vid de
tidpunkter som volymerna var stora, sarskilt i trafiken mot Norge, var det fler chaufforer som
intervjupersonerna inte hann intervjua. Detta kan forklara att topparna pa den norska sidan
ar nagot kapade i diagramserie 3.2.

| tabell 7.1 redovisas antalet svar som erhélls i intervjuundersékningen, dels totalt dels
uppdelat pa de olika fragorna. Stress och regn var de vanligaste anledningarna till att
chaufférerna inte ville delta i intervjuerna. Vid den norska tullgransen var stressen mer
markant an pa den svenska mojligen beroende pa att den norska tullen tog emot fler
lastbilschaufforer. Trots att uppstallningsytorna for fordonen forbattrats uppstod varje vecka
en flaskhalseffekt och lastbilschaufférerna var radda for att bli instangda i de kder som
bildades. Dessa strackte sig ibland anda ut 6ver Svinesundsbron norrut.

Sprak

Spraket paverkade ocksa svarsfrekvensen da andelen chaufférer som kom fran lander
utanfoér Skandinavium och som inte kommunicerade pa engelska, var relativt stor. De
intervjuformular som gjordes utifran fler sprak hjalpte till vid kommunikationen och
paverkade troligen svarsfrekvensen till det battre.

Vader
Da det gallde regnet var chaufforerna ovilliga att stanna till for en intervju da intervjun
skedde utan nagon form av vaderskydd, férutom paraply.

Farligt gods

Nar det géller farligt gods har alla chaufforer fatt fragan om de har orange skylt pa dragbilen
eller slapet. Har har intervjupersonalen upplevt att chaufférerna har svarat svavande. Ett
exempel ar en chauffor som kor bitumen och har orange skylt men véljer att uppge att han
inte kor farligt gods. Chaufforens eget tyckande blir da en osdkerhetsfaktor. | de fall da
intervjupersonen inte har mojlighet att se vilket lastfordon som tillhér chaufféren uppstar en
osdkerhet. *| materialet &r heller inte antalet som svarat pa fragan om farligt gods noterat,
utan bara vilka som svarat ja. Eftersom vi bedomer att alla chaufférerna fatt fragan uppger vi
dock att alla intervjuade har svarat.

23/6 2013 kl 18.00 - Totalt antal Fordonstyp Registrerings Godsslag Farligt gods Godsvikt Startpunkt Malpunkt
26/6 2013 kl 18.00 intervjuer -land

Mot Norge 2528 2520 2523 2488 2528* 2450 2300 2388
Mot Sverige 1369 1365 1341 1329 1369* 1213 1219 1312
Summa 3897 3885 3864 3817 3897* 3663 3519 3700

Tabell 7.1: Antal som svarade pa fragor i respektive kategori
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7.2 Registrering av data

Andra fel som kan uppkomma i denna typ av undersékning ar felregistrering av data, miss-
forstand vid intervjuer eller variationer vid ifylinad av enkater. Det ar svart att kvantifiera
storleken pa dessa fel, men de borde inte paverka resultaten i namnvard omfattning. For att
minimera dessa fel i arets undersékning sammankallades personalen innan undersékningen
for instruktioner om intervjunoteringar och tillvagagangssatt vid intervjuer. De inkomna
svaren har sedan granskats av flera personer for att minimera fel vid dataregistreringen och
for att 6ka den statistiska sakerheten i rapporten.

Vid fall da texten varit delvis olasligt eller svaret bristfélligt, har svaret registrerats med
beteckning “okant” eller "6vrigt”, for de oklara uppgifterna och anvants i de statistiska
berakningarna. Helt olasliga dokument (t.ex. pa grund av regn) har strukits och inte anvants i
de statistiska utrakningarna. Maojlighet att kontakta uppgiftslamnaren efter intervjuperioden
har inte funnits da alla svar lamnats anonymt.

7.3 Godsslagsindelning

Godsslagsindelningen som anvandes under intervjuerna var baserad pa indelningen vid
studien fran 2004. Svarigheten med denna indelning var att placera godset under ratt post.
For att minimera detta problem gjorde vi som man gjorde i 2004 ars undersékning och
anvande forklaringsmodellen som aterfinns i bilaga 4 Godsslagsindelning.

Inga uppgifter om hur féregaende rapporter tagits fram har funnits tillgangliga vid fram-
stdllningen av denna rapport. Tidigare ars undersékningsmetodik ar darfor inte kand utover
vad som kunnat utldsas ur 1999 och 2004 ars rapporter. Resultaten fran 1989 och 1994 ars
studier ar dock redovisade i 1999 ars rapport och har anvants vid analys av utvecklings-
monstret av godstransporterna i undersékningen.

7.4 Olyckor

En typ av felkdlla, som man inte kan gardera sig mot, ar olyckor som paverkar trafikflodet.
Mandagen den 24 juni 2013 kl. 09.30 kérde en lastbil med slép in i ett brofundament i hojd
med Kvibille. | lasten hade fordonet trapallar som spreds dver vagbanan. E 6:an var under ett
par timmar avstangd i bade norr- och sddergaende riktning med langa kéer som foljd. |
nordlig riktning omdirigerades trafiken till lansvag 601. Efter bargning och nédvandiga
atgarder slapptes trafiken i norrgadende riktning pa vid 19-tiden. Detta paverkar sjalfallet den
strom av fordon som kommer séderifran oavsett om det ar transittrafik eller om det ar trafik
vars startpunkt ligger sdder om Kvibille. Totalmangden minskar inte men fordelningen 6ver
dygnet kan forandras markbart.
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7.5 Miatmetoder

En problematik i arbetet med undersokningen ar att det finns olika metoder for att mata
tung trafik som exempelvis med nedfrast slinga eller med slang 6ver vagen. Ofta ger mat-
metoderna nagot olika resultat vilket beror pa att matmetoderna inte registrerar fordon pa
ett likartat satt. De fordon som ligger i granszonen mellan personbilar och lastbilar riskerar
att hamna i antingen den ena eller i den andra kategorin beroende pa vilken metod som
tillampas vid matningen. | 2013 ars undersokning har data tagits in utifran matning av
fordonen med hjalp av kamera, som registrerar fordonens langd och skapar kategorier
utifran olika langdintervall. Vid tidigare undersokningar har man istallet matt fordonens
axelavstand.

7.6 Tomlastkérningar

Antagandet om att alla lastfordon som inte kor genom tullen ar tomma, innebar en
forenkling av verkligheten vilket givetvis paverkar resultatet. Dock ar antagandet detsamma
som man gjort vid undersdkningarna de tidigare aren, vilket gor resultatet jamférbart med
dessa, och de relativa resultaten torde bli sdakrare an om vi valt att byta till en mer traffsaker
metod ur ett perspektiv med absoluta varden.
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8 BEGREPPSDEFINITIONER

Den nordiska triangeln

Lastbilstrafik
Tunga last fordon
Draghil

Fordonstyp

Godstyp

Registreringsland

Styckegods

TEN-T

Trailer

Transitgods

Transitpunkt

Ostra Europa

Den nordiska triangeln forbinder de tre huvudstadsomradena
Stockholm/Helsingfors, Oslo och Kbpenhamn. Triangeln ingar i
EU: s prioriterade lista 6ver infrastrukturprojekt.

Enligt norska statens Vegvesen fordon langre an 5,6 m.
Tunga lastbilar, tung lastbil med slap, trailer med slap
Lastbil som drar I6sa trailers

Indelning av tunga lastfordon i dragbil med trailer, lastbil, lastbil
med slap eller 6vriga.

Vilken sorts gods som transporterats. | godstyperna ingar olika
varuslag.

Det land dar en lastbil eller en dragbil ar registrerad.

Mindre partier gods som har delad kundadress, antingen vid
lastning eller vid lossning

Trans-European Network-Transport. Europeiskt transportnatverk
som omfattar de fyra transportslagen vag, jarnvag, flyg och
sjofart.

Pahangsvagn som transporteras av en dragbil.

Gods som passerar bade riksgransen vid Svinesundsbron och
ytterligare en svensk eller norsk grans.

Yttre granspunkter i Norge eller Sverige dar godset passerar till
eller fran tredje land, internationellt luftrum eller internationellt
vatten.

ArsmedelDygnsTrafik. Det genomsnittliga trafikflodet per dygn ett
visst ar i en viss punkt.

Lander noterade under intervjudagarna som placerats i kategorin
Ostra Europa ar Polen, Tjeckien, Litauen, Ungern, Lettland,
Slovakien, Estland, Rumanien, Kroatien, Ukraina, Makedonien,
Turkiet, Ryssland, Slovenien och Bulgarien.
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BILAGA 1 BESKRIVNING AV INTERVJUUNDERSOKNINGEN

Merparten av det resultat som redovisas i rapporten kommer fran intervjuundersokningen
som utfordes under tre dygn, den 23-26 juni 2013. Studien startade sondag kvall klockan
18:00 och pagick fram till onsdag kvall klockan 18:00. Intervjuerna utférdes utanfor
respektive lands tullstation vid Svinesundsbron. Intervjutillfalle uppstod nar chaufforen
skulle deklarera i tullen och darmed maste parkera sin lastbil och ga in pa tullstationen, se
bilder pa nasta sida.

Intervjuerna baserades pa fardigtryckta formular som utarbetades till undersékningen 2004.
Formularen har for 2013 ars undersékning utvecklats genom att de dversatts till ett antal
sprak. Sprakens urval gjordes efter kontakt med tullen pa den svenska sidan i Svinesund.
Syftet med Oversattningarna var att underlatta kommunikationen mellan férarna och
intervjuarna.

De sprak som slutligen fanns att tillga vid intervjutillfdllena var:

e Svenska — Engelska

e Svenska —Tyska

e Svenska — Bulgariska (Kyrilliska)

e Svenska — Bulgariska (Latin) (Tacker in ett stort antal slaviska sprak)
e Svenska — Polska

e Svenska— Rumanska

e Svenska — Ryska (Kyrilliska)

e Svenska — Ryska (Latin)

e Svenska — Rumanska

For att sakerstalla att alla fragorna besvarades lamnades formuldren aldrig 6ver till
chaufféren utan ifylldes av personalen pa plats. Lastbilschaufférer som inte ville svara pa
fragorna markerades med ett streck i formularet.

For att fa jamforbara uppgifter utformades intervjufragorna i huvudsak pa samma satt som i
1999 och 2004 ars rapporter. Utformningen av formularen andrades dock for att fa en
enklare och tydligare uppbyggnad av intervjuerna (se bilaga 2).

De forsta fragorna rorde lastbilstyp och i vilket land lastbilen ar registrerad. Tre lastbilstyper;
lastbil, lastbil med slap och dragbil med trailer, anvandes vid tidigare undersékning och sa
ocksa i denna studie. Pa enkaten fanns bilder av dessa tre, med forklarande text i
oversattning, for att chaufféren latt skulle forsta.

Darefter fragades efter vilken typ av gods som transporterades och vikten pa detta. Uppgift
om farligt gods registrerades ocksa. Indelningen av godstyp utformades med vissa
justeringar som pa intervjuformularet fran 1999 och 2004.



RAMBGOLL

De sista fragorna berérde godsets start- och malpunkt.

Till intervjuformularen bifogades en karta 6ver Sverige och Norge indelad i regioner dar varje
region hade dominerande stader utmarkta (se bilaga 3). Som start- respektive malpunkt
raknas en region, en stad eller en transitpunkt enligt den indelning som gjorts pa kartan.
Inom begreppet transitpunkter aterfinns broar, hamnar eller flygplatser.

Vid analysen har regionerna slagits ihop till storre omraden for att fa en mer 6verskadlig bild
av hur strommarna gar. Den indelning som gjorts i tidigare rapporter har i huvudsak foljts
dven i denna studie for att kunna utldsa férandringar i transportmdnstret de senaste 24
aren.

Bild 3: Tullstationen pd den norska sidan
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Bild 5: Tullstationen pa den svenska sidan
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BILAGA 2 INFORMATIONMATERIAL & INTERVJUFORMULAR:

Svenska

De som utfor undersokningen gor de pa uppdrag av de myndigheter som arbetar for att kartlagga
flodena av olika typer av fordon och gods 6ver Svinesundsbron.

Vi arbetar pa Ramboll Sverige AB, Division Syd.

Undersokningen pagar i tre dygn mellan 26/6 och 28/6 2013.

Vi hoppas pa er medverkan for att kartlaggningen skall bli sa heltdckande som mgjligt.
English

Those involved in the investigation they do on behalf of the authorities are working to identify the
flows of various types of vehicles and goods across Svinesundsbron.

We work at Ramboll Sweden AB Division South.
The study will continue for three days between 26/6 and 28/6 2013.

We hope for your cooperation for the survey to be as comprehensive as possible.

Deutch

Die in der Untersuchung sie im Namen der beteiligten Behérden arbeiten, um die Stréme von
verschiedenen Arten von Fahrzeugen und Waren {iber Svinesundsbron identifizieren.

Wir arbeiten an Ramboll Sweden AB Division South.
Die Studie wird fiir drei Tage zwischen 26/6 und 28/6 2013.

Wir hoffen auf lhr Verstédndnis fir die Erhebung so umfassend wie maoglich.

Pycckuli (Ryska)

Te, KTO y4yacTByeT B paccief0BaHNN OHM AeNatoT OT UMEeHU BNaCcTH pa60Tar0T Ha[ BblAB/IEHNEM
NOTOKWU Pa3/INYHbIX TUMOB TPAHCNOPTHbLIX CPeaACTB U TOBAPOB Yepe3 Svinesundsbron.

Mbl pabotaem Ha Ramboll Sweden AB aususumon, tOr.
NccnenosaHune ByaeT Npoao/ixKaTbhCca B TeYeHMe Tpex AHen mexay 26/6 n 28/6 2013 roaa.

Mbl HageemcAa Ha Balle coTpyaHn4ecTso AnA 06Cﬂe,EI,OBaHMFI, 4yTO6bI ObITb KaK MOXKHO Bosee
MNOJ/IHbIM.
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Bvnezapcku (Bulgariska)

NnuaTa, yyacTsallm B pascnenBaHeTo, KOETO NPaBAT OT UMETO Ha BNacTuTe paboTaT 3a
naeHTUdMUMpaHe Ha NOTOLM OT pPa3INYHM BUAOBE NPEBO3HM CPEACTBA U CTOKM Npes
Svinesundsbron.

Hue paboTtnm B Ramboll Sweden AB [Jusunaua tOr.
Mpoy4yBaHeTO Lie NPOAbLAXKM B MPOABAKEHUE HAa TPU AHN Mexay 26/6 1 28/6 2013.

Hagasame ce Ha Balwlero cbaeiicTemne 3a npoyysaHe, 3a Aa 6be Bb3MOMKHO Hall-M34yepnaTesiHa.

Polski (Polska)

Osoby zaangazowane w badania robig w imieniu wtadz pracujg zidentyfikowaé przeptywy réznych
rodzajéw pojazddw i towardéw przez Svinesundsbron.

Pracujemy na Ramboll Sweden AB Division South.
Nauka potrwa trzy dni miedzy 26/6 i 28/6 2013.

Mamy nadzieje na wspdtprace na badania, aby byc jak najbardziej wszechstronna.

Romdn (Rumdnska)

Cei implicati in ancheta se face in numele autoritatilor sunt de lucru pentru a identifica fluxurile de
diferite tipuri de vehicule si bunuri din Svinesundsbron.

Lucram la Ramboll Sweden AB Divizia de Sud.
Studiul va continua timp de trei zile in perioada 26/6 si 28/6 2013.

Speram ca pentru cooperarea pentru studiu sa fie cat mai completa.
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Intervjuformuldr Svinesund Svenska/Engelska

Norsk tull Svinesund Datum: 2013-06-___ Tid: Signatur:
Svensk tull Svinesund

Lastbil (& tankbil)

Truck & Tank

Lastbil m. slap

Truck & Trailer

Dragbil/Trailer (& slap)

Tractor/Trailer

Ovrigt Other
Sverige Sweden
Norge Norway
Danmark Denmark
Ovrigt Other
Fisk Fish

Ovrigt livsmedel

Other food Products

Tra Wood

Papper Paper
Oljeprodukter QOil Products
Ovriga kemikalier Other Chemicals
Sten/cement Stone/Cement

Maskiner/Verkstadsprodukter

Machinery/Engineering
Products

Ovrigt styckegods

General Cargo

Ovrig bulk

Har orange skylt (X om ja)

Other bulk commodities

Has orange sign (X if yes)

Godsets vikt (ton)

Inom Sverige eller Norge

Inom Sverige eller Norge

Oslo Hamn

Weight of the goods (tons)

Within Sweden or Norway

Within Sweden or Norway

The Port of Oslo

Goteborgs hamn

The Port of Gothenburg

Helsingborgs hamn

The Port of Helsingborg

Oresundsbron

The Bridge of Oresund

Trelleborgs hamn

The Port of Trelleborg

Annan hamn/bro/flygplats

Other Port/Bridge/Airport
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Intervjuformuldr Svinesund Svenska/Tyska

Norsk tull Svinesund
Svensk tull Svinesund

H Datum: 2013-06-___

Tid:

RAMBGOLL

Signatur:

Lastbil (& tankbil) LKW & Tank

Lastbil med slap LKW mit Anhdnger

Dragbil/Trailer (& slap) Traktor/Anhanger

Ovrigt Andere

Sverige Schweden

Norge Norwegen

Danmark Danemark

Ovrigt Andere
ED T R R

Fisk Fisch

Ovrigt livsmedel Andere Lebensmittel

Tra Holz

Papper Papier

Oljeprodukter Olprodukte

Ovriga kemikalier

Sonstige Chemikalien

Har orange skylt (X om ja)

Sten/cement Stein / Zement

Maskiner/Verkstadsprodukter | Maschinen / Engineering
Produkte

Ovrigt styckegods Andere Stiick

Ovrig bulk Andere Massenglitern

Haben orange Zeichen (X,
wenn vorhanden)

Godsets vikt (ton)

Inom Sverige eller Norge

Inom Sverige eller Norge

Oslo Hamn

Gewicht der Giiter (t)

In Schweden oder
Norwegen

In Schweden oder
Norwegen

Hafen von Oslo

Goteborgs hamn

Hafen von Goteborg

Helsingborgs hamn

Hafen von Helsingborg

Oresundsbron

Oresundbriicke

Trelleborgs hamn

Hafen von Trelleborg

Annan hamn/bro/flygplats

Andere Hafen / Briicke /
Flughafen
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Intervjuformuldr Svinesund Svenska/Bulgariska latin (Sannolikt dven Serber, Kroater och Makedonier)

Norsk tull Svinesund Datum: 2013-06-___ Tid: Signatur:
Svensk tull Svinesund

Lastbil (& tankbil) Kamion (i tsisterna)

Lastbil med slap Kamion s remarke

Dragbil/Trailer (& slép) Vlekach/Pritsep (i remarke)

Ovrigt Drugi

Sverige Shvetsija

Norge Norvegija

Danmark Danija

Ovrigt Druga

Fisk Riba

Ovrigt livsmedel Drugi hranitelni stoki

Tra Dyrvesina

Papper Hartija

Oljeprodukter Petrolni produkti

Ovriga kemikalier Drugi himikali

Sten/cement Balastar/tsiment

Maskiner/Verkstadsprodukter | Mashini/Produkti na
mashinostroeneto

Ovrigt styckegods Drugo kargo

Ovrig bulk Drugi nasipni

Har orange skylt (X om ja) S oranjev znak (X ili da)

Godsets vikt (ton) Teglo na tovara (tonove)

Inom Sverige eller Norge V Shwetsija ili Norvegija

Inom Sverige eller Norge V Shwetsija ili Norwegija

Oslo Hamn Pristanishte Oslo

Goteborgs hamn Pristanishte Goteborg

Helsingborgs hamn Pristanishte Helsingborg

Oresundsbron Oresundski most

Trelleborgs hamn Pristanishte Treleborg

Annan hamn/bro/flygplats Drugo
pristanishte/letishte/most

. LASTBIL LASTBlLJMﬁD SLAP ][L
oXo) O= T(Q@ -"\’Liw_':_)‘v‘ — o o) XO\4

Kamion Kamion s pritsep Kamion s poluremarke
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Intervjuformulir Svinesund Svenska/Bulgariska

Norsk tull Svinesund Datum: 2013-06-___ Tid: Signatur:
Svensk tull Svinesund

Lastbil (& tankbil) KamuoH ( 1 umcrepHa)

Lastbil med slap KamwuoH c pemapke

Dragbil/Trailer (& slap) Bnekau/Mpuuen (1 nonypemapke)

Ovrigt Opyru

Sverige Lseuna

Norge Hopserua

Danmark JIETTZE

Ovrigt [Opyra

Fisk Pnba

Ovrigt livsmedel Lpyrv XpaHUTENHU CTOKM

Tra OvpBecnHa

Papper XapTtunsa

Oljeprodukter MeTponHM NpoayKTH

Ovriga kemikalier Lpyrv xumuKkanu

Sten/cement Banactpa/uMmeHT

Maskiner/Verkstadsprodukter | MawuHu/MpoayKTu Ha
MaLIMHOCTPOEHETO

Ovrigt styckegods Apyrn Kapro

Ovrig bulk Opyrv HacvnHK

Har orange skylt (X om ja) C opaH»eB 3HaK (X uau aa)

Godsets vikt (ton) Terno Ha ToBapa (ToHa)

Inom Sverige eller Norge B Weeumnna nnm Hopserusa

Inom Sverige eller Norge B LWeeuma nnm Hopserusa

Oslo Hamn Mpuctannwe Ocno

Goteborgs hamn MpuctaHuwe Notebopr

Helsingborgs hamn MpuctaHuwe XencuHroopwm

Oresundsbron MopecyHACcKM mocT

Trelleborgs hamn MpucTaHuue Tpenebopu

Annan hamn/bro/flygplats [Opyro npuctanuwe /moct/
netuie

T —— — = B | ey, T T
. LASTBIL LASTBILJM D SLAP ‘ &)
oXo) O= ;-(c" @] ——— t)"‘ —{oXo) O=
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KamunoH KamnoH c pemapke KamnoH c nonypemapke
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Intervjuformuldr Svinesund Svenska/Polska

Norsk tull Svinesund Datum: 2013-06-___ Tid: Signatur:
Svensk tull Svinesund

Lastbil (& tankbil)

Ciezaréwka (i zbiornik)

Lastbil med slap

Ciezarowka z przyczepa

Dragbil/Trailer (& slép)

Ciggniki / Trailer (& Trailer)

Ovrigt

Pozostate

Sverige Szwecja

Norge Norwegia
Danmark Dania

Ovrigt Pozostate

Fisk Ryba

Ovrigt livsmedel Pozostate jedzenie
Tra Drewno

Papper Papier
Oljeprodukter Produkty naftowe

Ovriga kemikalier

Inne substancje chemiczne

Sten/cement

Kamien / cement

Maskiner/Verkstadsprodukter

Maszyny / Inzynieria
produkty

Ovrigt styckegods

Pozostate piece

Ovrig bulk

Har orange skylt (X om ja)

Inne bulk

Czy pomaranczowy znak (X
jesli tak)

Godsets vikt (ton)

Inom Sverige eller Norge

Inom Sverige eller Norge

Oslo Hamn

Waga towaru (w tonach)

W Szwecji i Norwegii

W Szwecji i Norwegii

Oslo Harbour

Goteborgs hamn

Port w Géteborgu

Helsingborgs hamn

Port Helsingborg

Oresundsbron

Mostu Oresund

Trelleborgs hamn

Port w Trelleborg

Annan hamn/bro/flygplats Inne porty / bridge /
airport
| LASTBIL LASTBILJN D SLAP ‘ )
oXo) O ;-(c" @] = (O) t)"‘ o o) LG\-‘

Ciezaréwka Ciezaréwka z przyczepa Ciggniki / Trailer (& Trailer)
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Intervjuformuldr Svinesund Svenska/Ryska latin

=

Lastbil (& tankbil) Gruzovik (i tsistern)
Lastbil med slap

Norsk tull Svinesund
Svensk tull Svinesund

Datum: 2013-06-____ Tid: Signatur:

Gruzovik s pritsepom

Dragbil/Trailer& slap) Sedelnii
tiagach/polupritsep

Ovrigt Drugie

Sverige Swetsija

Norge Norvegija

Danmark Danija

Ovrigt Drugaja

Fisk Rijba

Ovrigt livsmedel Drugie pishtevie produkti

Tra Derevo

Papper Bumaga

Oljeprodukter Nefteprodukti

Ovriga kemikalier Drugie himicheskie
veshtestva

Sten/cement Kamen/Tsiment

Maskiner/Verkstads- Mashini/Produktsija

produkter mashinostroenija

Ovrigt styckegods Drugoe kargo

Ovrig bulk Drugie sipuchie

Har orange skylt (X om ja)

Est oranjevii znak (X esli da)

Godsets vikt (ton)

Inom Sverige eller Norge

Inom Sverige eller Norge

Oslo Hamn

Ves gruza (tonn)

V Shwetsii ili Norwegii

V Shwetsii ili Norwegii

Port Oslo

Goteborgs hamn

Port Geteborg

Helsingborgs hamn

Port Helsingborg

Oresundsbron

Eresundskij most

Trelleborgs hamn

Port Trelleborg

Annan hamn/bro/flygplats

Drugoi port/most/aeroport

. LASTBIL
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Gruzovik s pritsepom

Gruzovik s poluipritsepom
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Intervjuformuldr Svinesund Svenska/Ryska kyrillisk

Norsk tull Svinesund Datum: 2013-06-___ Tid: Signatur:
Svensk tull Svinesund

Lastbil (& tankbil) Fpy30BUK ( M LUCTEPH)

Lastbil med slap Tpy30BUK C NpuLenom

Dragbil/Trailer (& slap) CepenbHbii Tarad/ ¢
nonynpuuenom (Mpuuen)

Ovrigt [pyrue

Sverige Lseumna

Norge Hopserusa

Danmark OaHua

Ovrigt [Npyras

Fisk Pbiba

Ovrigt livsmedel Lpyrve nuuiesble NPoAyKTbl

Tra Jepeso

Papper bymara

Oljeprodukter HedTenpoayKTbl

Ovriga kemikalier [pyrve xumuyeckune
BeLLecTBa

Sten/cement KameHb / uemeHT

Maskiner/Verkstads- MawmHbl/MpoayKums

produkter MaLLMHOCTPOEHUA

Ovrigt styckegods JOpyroe kapro

Ovrig bulk Lpyrux cbinyumx

Har orange skylt (X om EcTb opaH»KeBoW 3HaK (X

ja) ecnu ga)

Godsets vikt (ton) Bec rpy3a (TOHH)

Inom Sverige eller Norge B Weeuun nan Hopsernm

Inom Sverige eller Norge B Weeumnn nnn Hopserum
Oslo Hamn MopT Ocno

Goteborgs hamn MopT Fétebopr
Helsingborgs hamn MopT XenbcuHréopr
Oresundsbron 3pecyHHCKMit mocT
Trelleborgs hamn MopT Tpennebopr

Annan [Opyroit nopt/moct/
hamn/bro/flygplats asponopt

. LASTBIL LASTBlLJMED SLAP ‘ =
oXo) o) T(c_" @] "’\’({n’o\:—g- ?DA o) LC"\—‘

/.

py30BuK py30BUK C Nnpuuenom py30BMK € nonynpuuenom
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Intervjuformuldr Svinesund Svenska/Ruménska

Norsk tull Svinesund
Svensk tull Svinesund

H Datum: 2013-06-___ Tid: Signatur:

Lastbil (& tankbil)

Camioane (& rezervor)

Lastbil m. slap

Autocamion cu remorcd

Dragbil/Trailer (& slép)

Tractor/remorcd (&trailer)

Ovrigt alte
Sverige Suedia
Norge Norvegia
Danmark Danemarca
Ovrigt alte

Fisk peste

Ovrigt livsmedel

alte produse alimentare

Tra lemn
Papper hartie
Oljeprodukter produse petroliere

Ovriga kemikalier

alte substante chimice

Sten/cement

Piatra / ciment

Maskiner/Verkstadsprodukter

Masini / Inginerie produse

Ovrigt styckegods

alte piese

Ovrig bulk

Har orange skylt (X om ja)

alte vrac

Au semn portocaliu (X daca
da)

Godsets vikt (ton)

Greutatea marfurilor
(tone)

Oslo Hamn

portul din Oslo

Goteborgs hamn

portul din Gothenburg

Helsingborgs hamn

portul din Helsingborg

Oresundsbron

Podul Oresund

Trelleborgs hamn

Portul de Trelleborg

Annan hamn/bro/flygplats

Alt port / pod / aeroportul

LASTBIL LASTBIL D SLAP [ \
) 0" O (c' OJ _’& va
Camioane (& rezervor) Autocamion cu remorca Tractor / remorca (& trailer)



RAMBGOLL

BILAGA 3 OMRADESINDELNING

Norge:
31 Ostfold fylke 41  Rogaland fylke
32 Akershus fylke 42 Hordaland fylke
34 Hedmark fylke 43 Sogn og Fjordane fylke
35 Oppland fylke 44 More og Romsdal fylke
36 Buskerud fylke 45 Sor-Trondelag fylke
37 Vestfold fylke 46 Nord-Trondelag fylke
38 Telemark fylke 47 Nordland fylke
Aust-Agder fylke 48 Troms fylke
Vest-Agder fylke 49  Finnmark fylke

Sverige:

Malméhus lén
Kristianstads lan
Blekinge lan
Hallands lan
Kronobergs lan
Jonkopings ldn
Kalmar lan
Gotlands lan
Ostergétiands 1an
10 Skaraborgs ldn

11 Alvsborgs lén
Sédra Bohuslén
Norra Bohuslédn
Stockholms lan

15 Uppsala lan

16 Vastmanlands lan
17 Orebro lan

18 Varmlands lan

19 Kopparbergs lan
20 Gavleborgs lén

21 Jamtlands lan
Visternorrlands lan
Vasterbottens lan
Norrbottens lén
Soédermanlands lan

WONOOLWN =




RAMBGLL

BILAGA 4 GODSSLAGSINDELNING

Godsslag 1 Fisk (fisk, musslor, rakor, fiskpinnar)
2 Ovriga livsmedel (61, cider, sprit, dryck, choklad, rapsmjél)
hygienprod, medicin, tobak, socker, salt)
3 Tra (flis, tompallar, returemballage, ramar, tréolja, lignin, hartz)
4 Papper (papper, bldjor)
5 Oljeprodukter (bensin, olja, gas, propan, bitumen)
6 Ovriga kemikalier (dynamit, kolsyra, syra, farg,
sapa, sprayburkar, gummi)
7 Sten/cement (grus, sten, cement, betong, sand, ballast)
8 Maskiner/Verkstadsprodukter (bilar, bildelar, dack, batterier,
elektronik, vit-/brunvaror, batar)
9 Ovrigt styckegods (post, flygpaket, blommor, hastar, leksaker,
formar, plastpasar, kedjor, presenter, tomflaskor,
tomburkar, sterinljus, zootilbehér)
10 Ovrig bulk (hé, kol, lera, foder, levande méss/kycklingar, slurry )
11 Byggmaterial (glas, gips, tegel, isolering, rér, husmodul, plast
trahus, laminatgolv, dérrar, frigolit, kabel, takpapp, spackel,)
12 Inredning (lagerhyllor, mébler, konst, grillar, kastruller,
WC, kéksutrustning, badrumsinredning, madrasser, lampor)
13 Textil (klader, madrasser, skor, stévlar, polyester)
14 Metall (jarn, aluminium, stal, bly, plat)




