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Jernbanens standard 2012 (1)
Nu-situationen:

Korridoren Oslo-Kgbenhavn-Hamburg har
pa visse streekninger en acceptabel stan-
dard. MEN lange sektioner med enkeltspor
findes i nord og i syd.

* Moss - Kornsjg

* Kornsjg - Trollhattan

» Hallandsas tunnelen

+  Angelholm-Helsingborg C

* Vordingborg -Radby (greensen)
e Puttgarden - Libeck

Udbygning af disse sektioner er en forud-
saetning for positive samfundsgevinster!

transport data lab

Figur 1-2 Jernbanens standard 2012 (I)
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Figur 1-3 Jernbanens standard 2012 (11)

transport data lab
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Jernbanens standard 2012 (11)

Service niveauet er langt fra en central-
europeaeisk hgjhastighedsstandard!

Visse delstreekninger har kun regionaltog
standard — lange rejsetider.

P& flere steder er standarden den samme
som for 25 &r siden.

Oslo-Goteborg
Rejsetid 03:52 IR-tog Gns.fart
Antal tog/dg 90 km/t
(begge retn) 6
Goteborg-Kebenhavn
Rejsetid 03:46 @-tog Gns.fart
Antal tog/dg 92 km/t
(begge retn) 32
Kebenhavn-Hamburg
Rejsetid 04:41 ICE Gns.fart
Antal tog/dg 77 km/t

(begge retn) 10
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Eksempler pa trafikbilledet

Ingen rest kapacttet

mj udn ttelse

Ha burg j —Led:gkapac:tet

B

Figur 1-4 Eksempler pa trafikbilledet

1.

©

Oslo-Ski-Moss steerkt overbelastet
straekning

Tog klarer 20% af total vej og banetrafik
ind til Oslo

Ringe standard — fa tog/lang rejsetid.
Ledig kapacitet

Biltrafik dominerer E6. Tog klarer <5% af
persontrafikken

Intens trafik omkring Géteborg
Vastlanken vil gge togtrafikandel til ca.
20%.

Vastkustbanan mangler faerdigggrel-
se

Biltrafik p& E6 vokser. Togtrafik udgar
ca. 10%.

Hgijt belastet trafiksystem omkring
Helsingborg og Malmo

Omkring 20% af trafikken er med tog
Over @resundsbron passerer 70.000
personer dagligt, heraf 30.000 med

tog (43%)

Jernbanen er i fortsat vaekst

Pa vestgaende linjer ca. 110.000 tog-
passagerer/dg

Kun omkring 15% af total trafik, udbyg-
ning kraeves.

. Stor togpendling mod Kgbenhavn (ca.

15%)

Udbygning kraeves.

Biltrafik dominerende i Nordtyskland

(A1 mod Hamburg )

Ringe togtilbud. Nyt dobbeltspor kreeves.

10.Intens trafik indtil Hamburg

S4 mangler udbygning
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Ingen rest kapacitet
Hpj udnyttelse
—i el ki

X

Figur 1-5 Kapacitet og vigtige udbygningsbehov -
udkast

T\ lata lab
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Kapacitet og vigtige udby g-
ningsbehov — udkast

1. Oslo-Ski-Moss steerkt
overbelastet straekning
Plan: dobbeltspor Oslo-Ski +
gennem Moss

2. Fragreensen til Trollhattan findes
restkapacitet
Arsag: Lang rejsetid — lav markeds-
attraktion
Plan: mangler

3. Nyt dobbeltspor Oxnered
[Trollhattan-Goéteborg etableret
Ingen restkapacitet omkring
Goteborg —Vastlanken bygges

4. og 5. Feerdiggarelse af
Vastkustbanans opgradering
Plan: udbygning gennem Varberg
(tunnel)

Plan: Hallandsés tunnel feerdigggres
Plan: Angelholm-Maria (Maria-
Helsingborg mangler)

6. Streekningen Malmo-Lund er
voldsomt overbelastet!

Plan: 3.-4. spor etableres. Lund-
Flackarp mangler.

7. @resundsbanen udnyttet fuldt ud
Plan: Kastrup station nye perronspor
og godskapacitet

8. Kgbenhavn-Ringsted er
kapacitetsmaessigt fuldt udnyttet.
Plan: Nyt dobbeltspor etableres.
Plan: Ny Ellebjerg knudepunkt og 3.
spor Grestad (mangler)

9. Nyt dobbeltspor til Femern
Plan: etableres formentlig sammen
med ny Storstragmsbro

10. Tyske landanlaeg

Dobbeltspor behgves
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\%

Persontrafikprognose 2010
2030

Generelt starre vaekst for tog end personbil,
47% resp. 40%.

Veeksten er isger regional kollektiv trafik
til/fra de stgrre byer i korridoren.

Personbiltrafikken ventes fordoblet i den
norske/svenske del af korridoren, mod 20%
i DK

Togtrafikken taber markedsandel SE/NO,
men vokser omkring Kgbenhavn

Mio togpass/ar 2010 2030
NO-SE grense

7
Kornsjg 0.1 03(7)
SE-DK grense
@resundsbron 10,4 15,2

ansport data Tab

Figur 1-6 Persontrafikprognose 2010 S 2030
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Figur 1-7 Godsprognose 2010 — 2030

transport data lab
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Godsprognose 2010 > 2030

Den gennemsnitlige veekst i lastbiltrans-
porter i korridoren ventes ifglge Trans-
tools-modellen at veere 60% over 20 ar

Jernbanen transporterer samlet vaesent-
lig mindre gods end lastbilerne

I Norge giver udbygning af banekapaci-
teten et betydeligt laft i indenrigs trans-
port.

Stor veekst for lastbil- og banetranspor-
ter i korridoren @resund-Femern, og
udbygning af infrastrukturen giver mar-
kant vaekst pa jernbane.

SE-DK graensen (dresundsbron):

* 7 mio. ton — 18 mio. ton p& bane
@resund-Femern

* 38 godstog/dg — 84 godstog/dg
(2027)
(andel bane-vej: 55%-45%)

NO-SE graensen (Sar):

e 6 godstog/dg og begraenset kapaci-
tet til veekst

¢ (andel bane-vej:13%-87%)
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Lastbilgods NO/SE/DK > DE

Lastbiltransporter Skandinavien-Tysk-
land via Ostersgfaerger er igen i veekst.

Fordeling af lastbiltrafik ad sgvejen nord-
syd sker pé fglgende ruter:

Fargeruter

Skane-Traveminds
Skane-Rostock/Skane-Sassnitz
L Redby-Puttgarden (Fehmarn ruten)
Gedser-Rostock

(Rambgill-data)

Norgestrafikken til Tyskland benytter pri-
meert de sydsvenske faergeruter over
Pstersgen

Trafikken fra Vestsverige benytter desu-
den Danmarksvejen,og halvdelen af alle
lastbiltransporter gar mod Vesttyskland

Neaesten 75% af lastbiltransporterne fra
Skane skal mod Vesttyskland/Central-
europa, og en stor del benytter i dag
"parallelruten” til Travemiinde - udenom
Danmark.

@stdansk trafik benytter primeert Rgdby-
Puttgarden

Trafik fra Tyskland fordeler sig omtrent
50/50 via DK og SE.

. ! transport data lab

Figur 1-8 Lastbilgods NO/SE/DK — DE
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Figur 1-9 Gods via s@, vej og bane
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Gods via sg, vej og bane

Omseetningen i havnene udggr en meget
stor del af den samlede godsvolumen —

specielt for laengere transporter ind og ud af

Skandinavien

Hamburg: er med 120 mio. tons arligt vigtig

oversgisk havn for hele Skandinavien

@resund: Copenhagen-Malmo Port, Hel-
singborg og Trelleborg handterer sma 40
mio. tons arligt

Goteborg: Dominerende skandinavisk havn,

der omszetter ca. 40 mio. tons arligt

Oslo: handterer 15 mio. tons arligt.

1. Bil: 12 mio. ton. Dominerende lastbil-

trafik pa E6
Tog: 2 mio. ton pa Vanernbanen

2. Bil: 20 mio. ton. Dominerende lastbil-

trafik pa E6
Tog: 3 mio. ton pa Vastkustbanen

3. Bil: 25 mio. ton pa E47 (gvrige motor-

veje ikke inkl.)

Tog: 9 mio. ton p& hovedlinjen — Vest-

banen

4. Bil: 28 mio. ton pa A1l uden for Ham-
burg
Tog: 8 mio. ton alene transit og im-
/eksport Danmark
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Figur 1-10 Plan — gennemfgrt 2025
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Plan — gennemfart 2025

Danmark:
e Streekningen @resund-Femern indret-
tet til 200 km/h
« Dog 250 km/h via Ringsted som fagrste
sektion
¢ Signalsystem ETCS-2, Ny Stor-
strgmsbro og gv opgradering

Tyskland:
» Dobbeltspor aftalt (Aben senest 2027,
maske far)
*  Minimum 160 km/h (maske hgjere)

Sverige:
¢ Trollhattan-Norske graense mangler
¢ Vastkustbanan: Maria-Helsingborg
mangler

Norge:
¢ 1. etape dobbeltspor Haug-Sarpsborg
forudsat
e Sarpsborg-Halden-Norske graensen
mangler

2025 (estimeret) Rejsetid Gns.fart

Oslo-Goéteborg 03:10 110km/t
Goteborg-Kgbenhavn 03:05 112 kmit

Kgbenhavn- .
Hamburg* 02:30 144 km/t

* Med fuldt dobbeltspor

10
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Figur 1-11 Nationale investeringsprogrammer
frem til 2025
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Nationale investeringsprogra m-
mer frem til 2025

Der er max planlagt investeringer for €18,

milliarder

1

< heraf er i DK i byggefase € 8,8 milliar-

der (dbnes far 2022)

« der er relativt lille budget i Sverige

« mangler Halden-Kornsjg-Oxnered +
Maria-Helsingborg mm.

1 Oslo-Ski € 3,0 mia.
Moss-Halden € 2,5 mia.
2 Vastlanken € 1,4 mia.

Véstkustbanan._Var-
3 berg, 1. etape Angel- € 0,5 mia.
holm-Maria

4  Malmoé-Lund € 0,4 mia.

Nyt spor Ringsted

5 Q)resundsbane, Kastrup ¢ 3,3 mia.
Ringsted-Rgdby +
Storstrgmsbro

6 Fehmarn Belt projektet € 5,5 mia.

Dobbeltspor Puttgar-

den-Lubeck ca. €1,5 mia.

Samlede investeri n-

ger € 18,1 mia.

11
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Har korridoren EU prioritet?

EU’s trans-europeeiske net indehol-
der en raekke hgit prioriterede korri-
dorer.

For Skandinavien gar den vigtigste
straekning mellem Stockholm og Ita-
lien

EU investeringsstatte gives fra den
sakaldte TEN-T fond.

Den del af COINCO korridoren, der
gér fra Lund til Oslo, er med i Core
Network, men ikke i en Core Net-
work korridor, som EU giver hgjeste
prioritet.

12
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2 Baggrund

Det overordnede mal for COINCO North Il er at fremme beaeredygtig gkonomisk vaekst ved at
reducere rejsetiden, skabe nye arenaer for virksomhedssamarbejde, understatte teettere forsk-
ningssamarbejde og styrke markedsfgringen af regionen som et attraktivt sted. Projektets strate-
giske tilgang er at illustrere fordelene ved et grant verdensklasses multimodalt transportsystem
og derigennem sikre, at de nationale myndigheder i Danmark, Sverige og Norge nar frem til en
feelles beslutning om investeringer i InterCity og High Speed Rail. Partnerne i projektet omfatter
de fleste lokale og regionale myndigheder, samt tre nationale styrelser i korridoren.

Den gkonomiske aktivitet foregar i stigende grad pa globalt plan og skaber nye strategiske omra-
der og netveerk, hvilket resulterer i udvikling af nye organisatoriske strukturer og greenseoverskri-
dende regioner. Storbyregioner er blevet motorerne i udviklingen af videnssamfundet og deres
succes og konkurrenceevne afhaenger af viden, gkonomi, livskvalitet, mangfoldighed, tilgaenge-
lighed, social kapital, rammebetingelser, politik og image. Udviklingen af COINCO North er rod-
feestet i at samarbejde skaber grobund for vaekst i en globaliseret verden. Og ved at udforske
potentialerne for samarbejde kan der skabes arbejdsplaser og innovationsmiljger kan styrkes. For
at sikre samarbejder over lange afstande er det ngdvendigt at have en effektiv infrastruktur, der
sikrer hgj tilgeengelighed for bade passagerer og gods. Sammenlignet med resten af Europa og
andre dele af verden, mangler der i Skandinavien i hgj grad massive investeringer i grgn infra-
struktur der kan stimulere veekst, fx hgjhastighedstog. Visionen for 2025 - en ikke sa fijerne frem-
tid - er en hgjhastigheds jernbaneforbindelse, der fysisk forbinder disse 8 millioner mennesker
sammen og samtidig bidrager til at ggre regionen til en af verdens mest konkurrence dygtige.

Figur 2-1 Overordnet beskrivelse af infrastruktur o g feergeruter i COINCO korridoren

13
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2.1 COINCO korridoren i Europa

COINCO korridoren er en af de mange udvalgte korridorer i Europa, pa national, international og
europeeisk niveau. | det fglgende bliver de forskellige korridorer beskrevet, set fra et EU-
perspektiv.

De 30 prioriterede TEN-T projekt der eksisteret siden halvfemserne valgtes ud bade for deres
europaeiske added-value og for deres bidrag til en baeredygtig udvikling af transportsektoren.
Fokus er greenseoverskridende trafik og nogle af projekterne har ikke udvikles seerligt meget,
hvorfor de ikke har faet lige sa hgj prioritet. Hvis medlemslandene ikke har vist tydeligt nok at de
arbejder med dem, s& har de faet lavere prioritet i det "nye” TEN-T forslag, hvor dette er et krav.

Den multimodale Nordiske Triangel har veeret et vigtigt prioriteret projekt inden for EU i leengere
tid, men det ser ud til at der ikke er sket den store udvikling inden for en raekke ar, mere end mere
lokalt. Det kan vaere en af arsagerne til at ikke hele den nordiske triangel er med i EU's forslag til
core network corridors. En anden arsag er muligvis at Norge ikke er medlem af EU.

EU-Kommissionen praesenterede deres forslag til vigtige korridorer i oktober 2011, og nedensta-

ende ses kortet over de 10 "core network corridors”.?

TEN

- Baltic-Adriatic S
Dublin—London-Paris—Brussel/Bruxelles

Genova—Rotterdam osLo el HELSINKI
Hamburg—Rostock—Burgas/TR bordar—Pirasus—Lefkosia STOCKHOLM TALLINN

Helsinki — Valletta g
Lishoa-Strashourg TR

Mediterransan RIGAS.
Strasbourg-Danube Ki

Warszawa—Berin-Amsterdam/Rotterdam—Felixstowe—Midlands e
Amsterdam-BaselLyon-Marseille VSDM""( P

. DUBLIN T &
o m;suxs'rows E%ﬁ s hesh & WARSZAWA tepespor
| Tt _
M PRAHA Wmm
T NURNBERG A
'-\_“ PARIS . E
VIENNA
NANTES = H,“QA'“:EIJ[MPEST
LYON
. e vENNA o il

LACORUNA e MARSEILLE" Frmn CONSTANTA

o S QEER BURGAS

OMA. SKOPJE
PORiD BARCELONA e s B
i - NO THESSALONIKI et
VALENCIA
S
ALICANTE EMIR
PIRAEUSATHINAL

SEVILLA
ALGECIRAS™5A

VALLETTA

Figur 2-2 Core network corridors, forslag preesenter et af EU-kommissionen i oktober 2011.

Foruden ovenstaende korridorer, sa er der ogsa Motorways of the Sea (MoS) projekter der har
hgj prioritet inden for EU og de spredt ud over hele Europa. MoS-korridorerne kan ses som den
11. core network corridor.

! Kilde: Proposal for a REGULATION OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL on
Union guidelines for the development of the trans-European transport network
2 Disse kort findes i Ad-format som bilag.
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Der findes der ogsa korridorer for jernbanegods og for ERTMS (European Rail Transport Monito-
ring System) — det europeeiske signal- og styringsstem for jernbanen, der er ved at rulles ud i
forskellige EU-lande.

Figur 2-3 Jernbanegodskorridorer i Europa

| ovenstaende kort kan der ses at korridor 3 Stockholm — Palermo til dels er med i COINCO.

15



. . I N
COINCO North Il - WP1 forprojekt, Korridorens transportnet - nu og efter 2020 — —
proj P 9 | " |

Figur 2-4 ERTMS-korridorer i Europa

Hvis man sa kikker pa COINCO korridoren, sa graenser den, eller fglger deler af falgende korrido-
rer:

» Jernbanegodskorridor 3 — Stockholm — Palermo
» ERTMS-korridor B — Stockholm — Napoli
» Core network korridor Helsinki — Valletta

16
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[ Railway Priority Axes.

Figur 2-5 Korridorer i Skandiﬁavien
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3 Nuvaerende kapacitet pa jernbaner

| dette afsnit laves beskrivelser af jernbaner i korridoren, opdelt efter afsnit fra nord til syd. For-
uden nuvaerende kapacitet, besluttede ombygninger, beskrives ogsa eksisterende vaesentlige
flaskehalse.

3.1 Sammenfatning — veesentlige flaskehalse

| det falgende er de vaesentligste flaskehalse i korridoren sammenfattet, fra nord og sydpa.

Enkelspor det meste af straekningen Moss - Kornsjg graensen, og kun 54% af banen har ha-
stighedsstandard over 100 km/h.

Straekningen Oslo — Ski er en flaskehals, med fuldt udnyttet kapacitet i rushtiden. Udbygningen af
denne straekning vil forbedre forholdene for savel person- som godstrafik. Streekningen Moss —
Halden er enkeltspor, hvilket giver vaesentligt lavere kapacitet.

Kornsjg - Oxnered er enkeltsporret. Streekningen Oxnered — Géteborg bliver ombygget til dob-
beltspor med 200 km/h (faerdigt 2012). | Géteborg er der enkelte flaskehalse: Géteborg Central-
station er en saekkestation og der er en enkeltsporret bro for godstrafikken at komme igennem.
Derudover Marieholmsbron og Hamnbanan, for trafikken til og fra havnen.

Syd for Goteborg er Véastkustbanan dobbeltsporrig hele vejen til Lund, foruden 3 streekninger;
gennem Varberg, mellem Béastad og Angelholm (Hallands&stunneln), og mellem Angelholm og
Helsingborg. Disse 3 straekninger er planlagte til dobbeltspor — Hallandsastunneln til 2015 og de
andre til 2025.

Syd for Lund og ned til Malmg planleegges 4-sporsbane til den meget teette trafik.

| forhold til forbindelser til Tyskland og det gvrige Europa er der nogle danske streekninger med
seerlig kapacitetsmaessig interesse, nar man ser p& antallet af spor og den trafik de har i dag:

»  Kastrup Lufthavn — kikker pa alternativer for ombygning

* Kgbenhavn — Ringsted — udbygning besluttet

* Odense — Fredericia

* Fredericia — Taulov

»  Vamdrup — Vojens — ligger i planen for i ar

* Tinglev — Padborg (DK/D)

« Storstramsbroen ved Vordingborg, hvor der kikkes pa en bro med dobbeltsporret jernba-
ne, 2 spor til biler, og en cykelbane - er med som forslag i finansloven for 2013

e Straekningen Storstramsbroen — Rgdbyhavn — ligger i Femern-aftalen

3.2 Oslo — Greensen N/S

Transport i COINCO som strekker seg fra Oslo til svenskegrensen, enten det gjelder med
jernbane over Kornsjga eller pa vei over Svinesund, er den viktigste forbindelsen fra Norge til
kontinentet. Dette gjelder bade for person- og godstransport. Korridorstrekningen knytter sammen
befolkningsrike regioner pa @stlandet i Norge, langs den svenske vestkysten og forbinder det
norske veg- og jernbanenettet med veg- og jernbanenettet pa kontinentet.

18
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4 f?red rikstad
3 Svinesund

o
Stremstad

Uddevalla* =4 Yanersborg

Oslo - Goteborg

E6 Oslo - Svinesund
E6 Svinesund - Geteborg
e Jernbane Oslo - Kornsjz

Jernbane Kornsjo - Goteborg

Hovedveger

\ py
Jernbane ) )// AN

Figur 3-1 Korridoren Oslo-Kornsjg — G(‘jteborg, for v' ‘ej og jernbéne

3.2.1 Jernbanenettet - kapasitetsforhold (Oslo-Hald  en-Kornsjg)

Det norske Jernbaneverket (JBV) har ansvar for jernbanes infrastruktur (skinner, signaler,
sporveksler, bruer, tunneler osv.), en del stasjonsbygninger og drift av jernbaneanleggene for
gvrig. JBV har ansvar for infrastrukturen uavhengig av hvem som er operatgr av togene.
@stfoldbanen er jernbanelinjen fra Oslo, gjennom til Kornsje i Halden, der den gar inn i Sverige
som Dalslandsbanen.

Banelengde: Oslo-Kornsjg 170 km

System: Dobbeltsporet og enkeltsporet elektrifisert bane

Lengde dobbeltspor: 64 km

Maksimal tillat t hastighet: 160 km/t

Kapasitetsutnyttelse ved Mindre enn 40 % av infrastrukturkapasiteten utnyttes ved

Grensen grensen over hele dggnet. Kapasiteten er hgyere
utnyttet neermere Oslo og strekningen Oslo-Ski er
erkleert overbelastet deler av dggnet.

Figur 3-2 Dagens kapasitet langs @stfoldbanen

@stfoldbanen strekker seg fra Oslo til Kornsjg og bestar av to linjer:
» Vestre linje fra Oslo via Ski, Moss, Fredrikstad, Sarpsborg til Halden og videre til Sverige

»  @stre linje fra Ski via Askim, Mysen og Rakkestad til Sarpsborg. Mellom Rakkestad og
Sarpsborg er det ikke reguleer rutetrafikk, men strekningen brukes periodevis til
godstransport

Neden vises et kart med dagens situation og tiltak, som er forudsatt startet opp i perioden 2010 —
2013 i henhold til Stortingsmeldingen om norsk Nasjonal Transportplan (NTP) 2010-19.
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\ Nytt dobhbeltspor
1Oslo - Skiinnen
| NTE 20110 - 2019

[ Vestby

I

\ Sandbabin | Dobheltspor gjennom
Moss innen NTP 20102019

Mysen L

Figur 3-3 Jernbanenett med enkelt- og dobbeltspor O
Dagens togtilbud er som falger:

* 1IC-togitimen til Halden og Ggteborg

* 1ICtogitimen til Halden i rushretningen
* 4 lokaltog i timen til Moss

« 1 godstog i timen pa Vestre linje

slo - Halden — (Kornsjg) *

Det kjgres til sammen ca 80 godstog pr uke pr retning pa stfoldbanen, hvorav 45 er
grensekryssende. Godstrafikken domineres av intermodale godstransporterfra Oslo og @stfold
mot Sverige og kontinentet, samt nasjonale vognlast- og tsmmertog.

Det er 21 avganger pr retning pr hverdag (mandag-fredag). NSBs tellinger i 2009 viser 1,3 mill
reisende per ar sgr for Moss og 120.000 over grensen. Dagens reisetider mellom Oslo og
stasjonene underveis er vist i nedenstaende tabell(noen tog har mindre avvik fra dette).

SKki 0.22 | Sarpsborg 1.22
Moss 0.42 | Halden 1.45
Rygge 0.50 | Kornsjg 2.14
Réade 0.56 | Trollhattan 3.11
Fredrikstad 1.08 | Goteborg 3.52

Figur 3-4 Reisetider mellem Oslo og Goéteborg

% Kilde: Jernbaneverket 2012. Konseptvalgutredning for IC strekningen Oslo-Halden (jbv.no)
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@stfoldbanens Vestre Linje er blant Norges mest trafikkerte banestrekninger og er en viktig
baneforbindelse mot Sverige og kontinentet. Vestre linje har dobbeltspor fra Oslo til Sandbukta
(Se kartet over), men enkeltspor fra Sandbukta til Moss stasjon. Stasjonen har ikke i dag god nok
sporkapasitet for & fa til en optimal driftssituasjon. Dagens strekning fra Sandbukta til Moss er ca
2,5 km, mens Moss — Sastad er 6,5 km. Videre til Halden er det enkeltspor med kryssingsspor,
bortsett fra en 6 kilometer lang parsell med dobbeltspor (Sastad — Haug) forbi Rygge. Dstre linje
har enkeltspor med kryssingsspor. P& strekningen mellom Halden og Oxnered nord for Géteborg
er det enkeltsporet bane.
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3.2.2 Jernbanenettet — kapasitetsutfordringer (Oslo  -Halden-Kornsjg)

Lav gjennomsnittshastighet og flaskehalser

Standarden pa banenettet er variabel, eksempelvis har kun 54 % av banen hastighetsstandard
over 100 km/t. Til sammenligning bygges banestrekninger i dag i utgangspunktet for 200 km/t.
Langs vestre linje mellom Ski og Moss er maksimal tillatt hastighet 160 km/t, og s@r for Moss er
hayeste tillatte hastighet 130 km/t. Det er en rekke korte avsnitt med nedsatt hastighet bade
giennom, men ogsa utenfor byene. Hastighetsnedsettelser utenfor byene, uten at togene skal
stoppe, reduserer giennomsnittshastigheten pa hele strekningen og bidrar til gkt reisetid.
Gjennomsnittshastigheten inklusive stopp mellom Oslo og Halden er 68 km/t.
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@stfoldbanen vestre linje
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Figur 3-5 Vestre linje. Hastighet

@stre linje har gjiennomgéaende lavere hastighet med maksimalt 80 km/t mellom Ski og Mysen, og
dels 100, dels 80 km/t mellom Mysen og Sarpsborg. Strekningen Oslo-Ski er en flaskehals for
person- og godstrafikk inn til Oslo, med en kapasitetsbelastning pd mer enn 100 % i rushtiden.
Uten nytt dobbeltspor kan det ikke kjgres flere tog pa strekningen enn i dag. Dette forer til
forsinkelser, darlig punktlighet og stor sarbarhet for driftsforstyrrelser. Den vedtatte utbyggingen
av Oslo — Ski vil forbedre forholdene, ikke bare for denne strekningen, men for hele
@stfoldbanen.
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Figur 3-6 Jstre linje. Hastighet

Forsinkelser og lav punktlighet

Punktligheten for IC-togene mellom Oslo og Halden har de siste seks arene veert relativ stabil
rundt malet pa 90 %.

IC-tog i rushtiden (07:00-09:00 og 15:00-17:00) er imidlertid mindre punktlige. De siste arene har
omtrent hvert femte tog veert forsinket i rushtiden. Starrelsen pa forsinkelsene varierer imidlertid

mye. Det er ogsa store arstidsvariasjoner med stgrre forsinkelser i vinterhalvaret enn i resten av

aret. Saledes er seerlig pendlertrafikken utsatt for forsinkelser.

En analyse av registrerte forsinkelsestimer viser at en stor del av arsakene til forsinkelsene pa
@stfoldbanen trolig blir borte ved en oppgradering. Ved utbedring av infrastrukturen vil dermed
bade de direkte forsinkelsene og fglgeforsinkelsene kunne reduseres.

Pa strekningen Moss — Halden er kapasiteten i dag vesentlig lavere pa grunn av enkeltspor. Ved
gkt kapasitetsutnyttelse er det dermed fare for store fglgeforsinkelser, siden enkeltspor i vesentlig
starre grad enn dobbeltspor farer til falgeforsinkelser for andre tog, nar feil oppstar. En
oppgradering til dobbeltspor vil derfor bade redusere faren for falgeforsinkelser, samtidig som
kapasiteten generelt vil gke.

100
90

P~ o g Dslo alden
. ——

ES "”\ Godstog (Cargo Net)

2005 2006 2007 2008 2009 2010
Figur 3-7 Punktlighet pa @stfoldbanen (2005-2010) *

4 Kilde: Norconsult
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3.3 Graensen N/S — Goteborg

Pa svenska sidan ar banan enkelspérig mellan Kornsjo och Skalebo, strax s6der om Mellerud. |
Skalebo gar banan ihop med Vanerbanan och forblir enkelsparig ner till Oxnered. | Oxnered an-
sluter aven banan frdn Vanersborg norrifrdn och banan mot Uddevalla och Goteborg soderifran.

InterCity OSLO-GOTEBORG
S

R

fn Elappet Norge:  Oslo-Haldan

mTru Elappa2 Morge: Halden-Kofmsje

Elappel Sverige:  Geleborg-Oxnered (terdig 2012}

Etappe 2 Sverige:  Omnered-Kornsjo

Mysan '\ dobbatispor under planieggingtygning
\ eksisternede spor

Dals Rostock

“?TJ.- Lk
f

'g Ahangen

]
Agnesbaty

Geleborg

Figur 3-8 Strackningen mellan Oslo och Géteborg

3.3.1 Goteborg/Vastlanken

Goteborgs Centralstation &r en sackstation dar alla persontdg méste vanda. For godstag finns en
enkelsparig bro (godstagsviadukten) som mojliggdr genomfart utan att behéva vanda vid central-
stationen.

3.3.2 Kapacitetsutnyttjande 2011 Gransen N/S - Gite  borg

Inom ramen for Trafikverkets Kapacitetsutredning har samtliga strackor i Sverige kapacitetsana-
lyserats foér hela dygnet och for max 2 timmars trafiken. | figuren nedan motsvarar fargerna fol-
jande kapacitetsutnyttjande:
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Kapacitetsbegransningar hosten 2011

Réd: =80%
. Gron: <60%

Kungaly

GOTEBORG GOTEBORG

Figur 3-9 Kapacitetsbegransningar éver dygnet 2011

| tabellen redovisas olika delstrackor mellan Gransen N/S och Almedal, strax séder om Gdéteborg
med dagens antal spér, antal godstdg, snabbtag (S-tag), pendeltdg och regionaltag (IR-tag).

Siffrorna kommer fran Trafikverkets langtidsprognos for Svenska sidan.

Gods- Ovriga | Summa Summa
Bana Stracka Spar | tag Snabbtdg | Pendeltdg | IR-tdg | Passagertdg | alla tag
Norge/Vénernbanan | Kornsjd-Mellerud 1 13 0 6 6 19
Norge/Vénernbanan | Alvingen-Goéteborg 2 36 0 42 42 78
Véstkustbanan Goteborg-Almedal 2 35 10 132 64 206 236
Vastlanken Goteborg-Almedal

Figur 3-10 Tagtrafik 2011 mellan Gransen N/S och ge  nom Goéteborg

3.3.3 Mojlighet till ytterligare godstrafik

Soéder om Halden och ner till Erikstad dar sparet ansluter till Vanernbanan gar det forhallandevis
f& tag. Aven persontrafiken &r tankt att utokas pa strackan, och darfér kommer den tillgangliga
kapaciteten succesivt minska utan ytterligare atgarder. Totalt sett bedéms strackan ha ytterligare
kapacitet for godstrafik, men det kan kravas ytterligare motesstationer pa langre sikt. Vidare har
denna stracka lutningar som begransar tagvikten.

Fran Erikstad ner till Oxnered blir trafiken mycket tat p& enkelsparet, men det finns motesstation-
er. Fran Oxnered blir det dubbelspér, men ocksa tatare trafik. P& strackan ner till Alvangen dar
pendeltdgen fran Goteborg vander finns det gott om kapacitet, aven om det kan kravas ytterligare
forbigdngsspar pa langre sikt. Fran Alvangen ner till Olskroken dar godstagen svanger av mot
Goteborgs hamn, Vastra stambanan eller fér vidare fard séder ut mot Vastkustbanan ar kapaci-
tetssituationen mycket anstrangd. Detta beror framférallt pa att pendeltdgen har ldg medelhastig-
het jamfort med regionaltagen och fjarrtdgen. Att fa in ytterligare godstrafik dar ar troligen mojligt,
men kraver fler férbigangsstationer alternativt ytterligare forlangd gangtid for regionaltdg och fjarr-
tag.
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Genom Goteborg finns det gott om kapacitet, A&ven om forbindelsespéret Godstagsviadukten ar
enkelsparig.

3.4 Goteborg — @resund

Soder om Goteborg ar Vastkustbanan dubbelspérig hela vagen ner till Lund, bortsett fran tre
etapper som inte byggts om annu. Den forsta strackan som fortfarande har enkelspdr ar genom
Varberg. Nasta enkelspér ar vid Hallands&sen mellan Bastad och Angelholm.

Det kvarvarande enkelsparet Helsingborg — Maria station (Romares vag) kommer enligt Jarn-
vagsutredningen for strackan att klara 10 tag per timme. For tydlighetens skull bér namnas att det
ar enbart persontrafik som gar denna stracka.

InterCity GOTEBORG-MALMO(Vastkustbanan)

& FALKENBERG

Figur 3-11 Vastkustbanan mellan Géteborg och Lund

Vid Lund gar Vastkustbanan ihop med Sodra stambanan. | Malmo gar persontagen ner i Citytun-
neln, som ar dubbelsparig under staden.
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3.34 Kapacitetsutnyttjande 2011 Goéteborg-Oresundsb  ron

Kapacitetsbegransningar 6ver dygnet 2011

Kapacitetsutnyttjande max 2 timmar hésten
2011

| figuren nedan motsvarar fargerna foljande kapacitetsutnyttjande:
R6d: >80% ,

, Gron <60%

GOTEBORG &

Figur 3-12 Kapacitetsbegrénsningar dver dygnet 2011

timmar hésten 2011

og Kapacitetsutnyttjande max 2

| tabellen redovisas olika delstrackor mellan Géteborg och Oresundsbron med dagens antal spar,
antal godstég, snabbtag (S-tag), pendeltdg och regionaltag (IR-tag)

Siffrorna kommer fran Trafikverkets langtidsprognos for Svenska sidan.
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Ovriga | Summa Summa

Bana 2011 Stracka Spar | Godstdg | snabbtdg | Pendeltdg | IR-tAg | Passagertdg | alla tg

Almedal-
Véstkustbanan Kungsbacka 2 27 10 110 54 174 201

Falkenberg-
Véstkustbanan Halmstad 2 23 10 54 64 87
Véstkustbanan Forslov-Angelholm 2 38 38 47
Véstkustbanan Haljarp-Kéavlinge 2 56 38 94 96
Godsstraket i Skane | Kavlinge-Arlov 1 20 20
Sddra stambanan Lund-Arlév 2 81 37 154 150 341 422
Citytunnelen Malmo-Hyllie 2 0 16 154 140 310 310
Oresundsbanan Malmdg-Fosieby 2 72 0 80 0 80 152
Oresundsbanan Hyllie-Peberholm 2 34 16 0 146 162 196
Figur 3-13 Tagtrafik 2011 mellan Goteborg och Oresu  nd

3.35 Goteborg och Oresundsbron

Godstrafiken kor pa godsstrédket genom Skéne soder om Angelholm och hela vagen ner direkt till
Malmo. Godsstraket genom Skane ar enkelsparigt och trafikeras i dagslaget enbart av godstag.

| Malmé gar godstrafiken vidare langs Kontinentalbanan och vid Lernacken precis fore
Oresundsbron gér persontrafiken och godstrafiken ihop éver bron. Oresundsbron ar dubbelsparig
utan mojlighet till forbigangar fére Kastrup.

3.3.6 Mojlighet till ytterligare godstrafik

Soder om Kungsbacka och hela vagen ner till Angelholm bedéms kapaciteten vara god med moj-
lighet for ytterligare godstrafik. S6der om Angelholm pa godsstraket genom Skane dar banan ar
enkelsparig kommer det kravas fler motesstationer for att klara en utokad godstrafik.

3.3.7 Trafik

| dagslaget (sommaren 2012) har SJ slutat att kora snabbtag pa Vastkustbanan. Darfor ar det
enbart regionaltag (Oresundstdg), pendeltdg och godstag som kér p& banan. Dessa tdg kommer
aven i framtiden att trafikera Vastkustbanan, eftersom den i dagslaget framst anvands for region-
ala resor.

Fram till nyligen kérde SJ 5 dubbelturer med Snabbtag mellan Képenhamn och Goéteborg. Detta
avslutades pa grund av vagnsbrist och bristande lénsamhet. Darfor ar det osakert om SJ ar in-
tresserade av att starta upp trafiken i framtiden igen.

3.4 @resund — Radby (Femern, Nordtyskland)

3.4.1 Hovedbanenettets kapacitetsforhold

Banedanmark forvalter statens jernbanenet i Danmark, og udarbejder og offentliggar arligt en
Netredeggrelse som primaert retter sig mod jernbanevirksomheder, der planlaegger at operere pa
det danske jernbanenet. Netredeggarelsen indeholder oplysninger om den infrastruktur, der forval-
tes af Banedanmark og af andre infrastrukturforvaltere.

Pa nedenstaende korthilag er vist den geografiske fordeling af hovedbanestraekningerne pa en-
keltsporet, dobbeltsporet og 4-sporet.
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Figur 3-14 Antal spor
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| forhold til forbindelser til Tyskland og det gvrige Europa er der 5 streekninger med saerlig kapaci-

tetsmaessig interesse, ndr man ser pa antallet af spor:

e Kastrup Lufthavn

e Storstrgmsbroen ved Vordingborg
e Storstrgmsbroen — Rgdbyhavn

* Vamdrup — Vojens

e Tinglev — graensen (DK / D)

| Netredegarelsen er der ogsa opgarelser af kapacitetsudnyttelsen p& hovedbanenettet. neden-
staende kort viser kapacitetsudnyttelsen pa hovedbanenettet i 2012.

® Kilde: Netredeggrelse 2013 (bane.dk)
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Figur 3-15 Kapacitetsudnyttelse pa hovedbanenettet 2012°

| forhold til kapacitetsbelastning pa forbindelser til Tyskland og det @vrige Europa er der 6 straek-
ninger med seerlig kapacitetsmaessige udfordringer:
e Kagbenhavn - Ringsted

e Kastrup Lufthavn

¢ Odense - Fredericia

¢ Fredericia — Taulov

e Vamdrup — Vojens

* Tinglev — Padborg (DK/D)

Der er overlap mellem streekningerne som mangler sporkapacitet i fremtiden og dem der allerede
har hgj belastning i dag. Problemerne pa de i alt otte straekninger er beskrevet herunder.

3.4.2 Kastrup Lufthavn

Der er seerlige kapacitetsmaessige forhold der ggr sig geeldende ved jernbanen mellem Qre-
sundsbroen og Sjeelland. Da jernbanen blev anlagt i forbindelse med bygning af @resundsforbin-
delsen blev der lavet en perron med 2 spor i umiddelbart tilknytning til Kastrup Lufthavn, Terminal
3. Denne perron matte kun betjenes af persontog, hvorimod godstog var henvist til en godsshunt
umiddelbart nord for persontogsperronen.

Jernbanens passage ved Kastrup Lufthavn

Mod Kebenhavn

Figur 3-16 Jernbanespor ved Kastrup Lufthavn

6 http://www.bane.dk/db/filarkiv/7721/Bilag 4 4 2012 endelig_version.pdf
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Pa ovennaevnte figur er vist det principielle udseende af jernbanens passage ved Kastrup Luft-
havn som er markeret med et gult skraveret omrade.

Det grenne og det r@de spor viser persontogenes passage af Kastrup station. Den stiplede bla
linje viser godstogenes shuntspor, nord for stationen. Denne lgsning er ikke optimal fra et kapaci-
tetsmaessigt synspunkt. Et godstog, der eksempelvis fra Sjeelland er pa vej mod Sverige ad det
grgnne spor, skal saledes fgres over i det bla spor umiddelbart far lufthavnen. Men undervejs
hertil vil det imidlertid skulle kare i den forkerte retning” pa det rgde spor og dermed spzerre for
vestgaende persontog fra lufthavnen.

Det er klart, at en sddan handtering af trafikken ved Kastrup lufthavn indebeerer et betydeligt ka-
pacitetstab i forhold til en station hvor alle tog med samme retning kan passere i samme spor.

| forbindelse med Femern projektet forventes der flere godstog mellem Sverige og kontinentet, og
der kan derfor forventes kapacitetsvanskeligheder ved Kastrup Station.

3.4.3 Kgbenhavn — Ringsted

P& hovedbanestraekningen mellem Kgbenhavn og Ringsted er der i dag overbelastning pa nogle
delstreekninger og teet pa maksimal kapacitetsudnyttelse p& andre delstraekninger og streeknin-
gen som helhed er reelt en flaskehals, bade i regionalt, nationalt og internationalt perspektiv.
Arbejdet med en ny parallel banestraekning mellem Kgbenhavn og Ringsted er pabegyndt.

3.4.4 Storstramsbroen ved Vordingborg

Storstrgmsbroen ligger p& hovedstraekningen mellem Kgbenhavn og Rgdbyhavn. Den eksiste-
rende Storstremsbro er enkeltsporet og den er sa darlig stand, at den har veeret lukket i en perio-
de, derudover vil den ikke kunne baere en vaekst i jernbanetrafikken efter dbningen af den faste
forbindelse over Femern Beelt.

3.4.5 Storstrgmsbroen (Vordingborg) — Rgdbyhavn

Straekningen ligger pa hovedbanen mellem Kgbenhavn og Rgdbyhavn og er i dag enkeltsporet
og er ikke elektrificeret.

3.4.6 Odense — Fredericia

Pa straekningen Odense — Fredericia, der ligger pd hovedbanenettet over Fyn, er kapacitetsud-
nyttelsen over maksimal kapacitet.

3.4.7 Fredericia — Taulov

Pa straekningen Fredericia — Taulov, der ligger pa hovedbanenettet mellem Fredericia og den
dansk-tyske graense, er kapacitetsudnyttelsen taet pa maksimal kapacitet.

3.4.8 Vamdrup — Vojens

Pa straekningen der ligger pa hovedbanen mellem Fredericia og den dansk-tyske greense, er
kapacitetsudnyttelsen teet pd maksimal kapacitet og derudover er streekningen enkeltsporet.

3.4.9 Tinglev — greensen (DK / D)

Pa straekningen, der ligger pa hovedbanenettet mellem Fredericia og den dansk-tyske greense, er
kapacitetsudnyttelsen teet p4 maksimal. Derudover er straekningen enkeltsporet med en ha-
stighedsbegraensning pa 120 km/t.
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4  Knudepunkter

4.1 Sammenfatning — de vigtigste knudepunkter

Der er mange veesentlige knudepunkter i korridoren, bade for gods- og for persontrafik. | det fal-
gende er de vigtigste knudepunkter listet og kort beskrevet.

De vigtigste knudepunkter i korridoren for passagertrafik er:

* Oslos

» Goteborg Central

» Helsingborg Central

* Malmé Central

e Kastrup Lufthavn

« Kgbenhavns Hovedbanegard

De vigtigste knudepunkter i korridoren for godstrafik er:

* Alnabruterminalen

e Oslo Havn

» Goteborgs Hamn

»  Goteborg kombiterminal

» Helsingborg hamn

Malmé hamn

e Malm6 kombiterminal

e Kgbenhavns Havn

*  Hgje Tastrup kombiterminal
e Taulov kombiterminal

4.2 Oslo - Greensen N/S

42.1 Oslo S (Oslo Sentralstasjon)

Oslo S ligger | den sydgstlige del af Oslo og er den stgrste togstation i Norge. Oslo S samler fem
(stam-)baner i Norge: Drammenbanen, Gardermoenbanen (til Gardermoen Lufthavn), Gjgvikba-
nen, Hovedbanen og Jstfoldbanen. Det er @stfoldbanen der binder det norske jernbanenet
sammen med det svenske via greenseovergangen ved Kornsjg.

4.2.2 Alnabruterminalen

Alnabruterminalen er en jernbanegodsterminal der ligger i Groruddalen i den nordgstlige del af
Oslo. Terminalen fungerer som knudepunkt for op mod 90% af det norske banegods. Terminalen
fik @get sin kapacitet i 2008 med ca. 30%, sa den nu kan handtere 600.000 TEU. Der er derud-
over planlagt en yderligere udbygning af terminalen. Terminalen handterer i gjeblikket ca. 550-
600.000 TEU pr. ar. | tilknytning til terminalen har Cargonet, DB Schenker, Tollpost Globe og
Posten Norge egne terminaler.

4.2.3 Oslo Havn

Oslo Havn spiller en central rolle for en stor del af det sydlige Norge. Havnhen omseetter over
200.000 TEU pr. ar og handterer derudover ca. 25% af landets olieforbrug til huse og drivmidler. |
2011 handterede havnen i alt ca. 5,7 mio. ton gods, fordelt pa 2 mio. ton vad bulk, 1,4 mio. ton tar
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bulk og 2,3 mio. ton blandet gods’. Oslo Havn har ogsé tre passagerruter: Oslo — Kabenhavn
(DFDS Seaways), Oslo - Kiel (Color Line) og Oslo - Frederikshavn (Stena Line). Feergerne trans-
porterer i 2011 ca. 2,4 mio. passagerer. Disse tre ruter handterer ogs& RoRo gods.

Havnen ombygges i perioden fra 2012 til og med 2015, hvor en del af det nuveerende havneareal
inddrages til bymaessigudvikling (Fjordbyen). Samtidig udvides havnen sydpé og containerkapaci-
teten gges fra 260.000 TEU til 450.000 TEU.

4.2.4 Moss Havn

Moss Havn ligger ca. 60 km syd for Oslo ved Europavej E6. Havnen har 670 meter kaj og en
dybde pa 11 meter®. P& havnen ligger en containerterminal med et omfang pa ca. 20.000 m* der
abnede i 2007 og drives af DFDS. | 2011 omsatte havnen 61.604 TEU

425 Borg Havn

Borg Havn har to havneanlaeg, et i @ra i Fredrikstad og et i Alvim i Sarpsborg og de ligger hhv.
ca. 13 km. og 2 km. Fra E6. Containertrafikken har veert stigende i de seneste ar og udger ca.
45% av Borg havns totale omsaetning med 38 493 TEU i 2011. Omkring 90% af den totale
godsmaengde er relateret til det regionale erhvervsliv. Alt containertrafik er lokaliseret i Fredrik-
stad. Begge havneanlaeg har gode udvidelsesmuligheder pé land.’

4.2.6 Halden Havn

Halden Havn ligger teet pa greensen mellem Norge og Sverige ca. 10 km fra Europavej E6. Mglen
Havn er den landfaste del av Halden havn og har 64.000 m2 lagerarealer, samt jernbanespor pa
tilsammen 800 meter. Derudover er der kaj til korneksport™.

4.3 Greaensen N/S — @resund

43.1 Uddevalla hamn

Uddevalla hamn ligger norr om Goteborg och hanterar ca. 400 anlop per ar. Drygt en miljon ton
skogsprodukter, bulkgods och projekt- och styckegods hanteras over kaj per ar. Landterminalen
hanterar 120.000 ton och 6.000 TEU per ar. Hamnen har 2.400 m kajer, inkl. 2 ro-ro lagen.

4.3.2 Savenas rangerbangard

Savenas rangerbangard ar en viktig bangard i Vastsverige, som skots av Green Cargo och varje
ar hanteras 200.000 godsvagnar, varav ca. 120.000 gar till Hisingen och Géteborgs Hamn via
Hamnbanan.

4.3.3 Ggteborg C

Ggteborg Centralstation ligger i det indre Gateborg pa sydsiden af Ggtaelven. Stationen er cen-
tral for banetrafikken i regionen og har ogsa forbindelser til Oslo, Stockholm og Kgbenhavn. Sta-
tionen har i alt ca. 380 afgange og ankomster pr. dag og har det andet stagrste passagertal i Sve-
rige med ca. 27 mio. togpassagerer pr ar. Fra stationen er der forbindelser til fem banestraeknin-
ger: Bohusbanan, Vanernbanan, Vastra Stambanan, Vastkustbanan og Kust till kust banan.

4.3.4 Goteborgs hamn

Goteborg hamn ligger p& begge sider af Gétadlv og er Skandinaviens stgrste havn. Der er over
11.000 skibsanlgb om aret og ca. 30% af Sveriges internationale sggods gar over havnen. Der er
baneadgang til havnen og 70 tog ankommer og afgar fra havnen hver dag. | 2011 omsatte hav-

" Kilde: http://www.imst.info/documents/2012/Tommy%20Svendsen%20-%20Port%200f%200slo.pdf
8Kilde: http://iwww.moss-havn.no/OmMossHavn.aspx

Kilde: http://www.borg-havn.no/

10 Kilde:http://www.halden.kommune.no/tienester/haldenhavnevesen/Sider/Skipshavn.aspx
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nen 887.000 container TEU, 374.000 bane TEU, 549.000 Ro/Ro enheder, 20,4 mio. ton olie og
227.000 biler. Derudover var der 1,7 mio. passagerer igennem havnen®.

4.3.5 Goteborg kombiterminal

Goteborg Kombiterminal ligger ved siden af Géteborg Centralstation, ved Europavej E45. Termi-
nalen har baneadgang til havnen, samt fire banestraekninger: Vastra Stambanan, Véastkustbanan,
Vanernbanan og Bohusbanan. Green Cargo har taget over som operatgr af terminalen fra 1 no-
vember 2012.

4.3.6 Varberg, hamn

Varbergs Hamn har 1.370 m kajer och ett ro-ro-lage for farjan mellan Grena och Varberg. Ham-
nen ar engagerad i Timberbridge samarbetet och s&dgade travaror ar ett viktigt segment for ham-
nen. Varbergs och Halmstad hamnar har annonserat planer pa samgaende, som Hallands Ham-
nar i september 2012, och blir darigenom volymmassigt en av Sveriges 10 stérsta hamnar. Beslut
om samgaende har tagits i fullmaktige i bagge stader under oktober 2012.

4.3.7 Halmstad hamn

Halmstad Hamn ligger i ndrheten av E6/E20, E26 och E25 och har dessutom bra jarnvagsforbin-
delser och jarnvagsspar langs alla kajer. Halmstad Hamn har 4 ro-ro-ramper och 3 km kaj. Var-
berg och Halmstad hamn kommer i framtiden att agera som en hamn, Hallands Hamnar (se
ovan).

4.3.8 Helsingborg C Knutpunkten

Knutpunkten ligger ved feergehavnen i Helsingborg ved @resund med ca. 4 km Helsinggr (DK).
Knutpunkten er en multimodal passagerterminal, der handterer passagerer fra HH-feergerne,
regional- og lokaltog, samt lokal- og regionalbusser. Terminalen handterer ca. 35.000 feergepas-
sagerer i dggnet (2010) og ca. 19.000 jernbanepassagerer pr. hverdagsdagn (2009)*.

4.3.9 Helsingborgs hamn

Helsingborgs hamn ligger langst Oresundskusten vid Helsingborg ca.10 km dster om Europavag
E20, och &r Sveriges sjatte storsta hamn med éver 7 miljoner ton &r 2010 (Sjofartsverket) som
motsvarar 4,3% av alla hanterade gods i Svenska hamnar. Darav ar 60% eller 4,2 miljoner ton pa
farjan till/frdn Danmark. Ar 2000, dvs. innan Oresundsbron, var Helsingborg Sveriges fjarde
stérsta hamn med 9,9 miljoner ton, och sedan 2005 har siffran varit stabilt runt 7 miljoner ton per
ar

Ar 2011 hanterade Helsingborg 8,3 miljoner passagerare, 1,6 miljoner personbilar och 400.000
lastfordon med farjetransporter. PA hamnens kombiterminal och spar hanteras arligen ca.
200.000 enheter™,

4.3.10 Helsingborg kombiterminal

Jernhusen 6ppnade Helsingborg kombiterminal 15 oktober 2012, med Interlink som terminalope-
ratér. Terminalen har en kapacitet pa 30.000 TEU och denna kommer att 6ka under 2014, nar
terminalen far tillgang till totalt 2.400 meter hanteringsspar.

43.11 Malmoé C

Malmo Centralstation ligger i den nordvestlige del af MaImd op mod havnen ved @resund. Det er
Sveriges tredje starste jernbanestation og den har ca. 17 mio. banepassagerer pr. ar. Der er
fierntogsforbindelser til Goteborg, Stockholm, Kgbenhavn og Berlin, samt regionaltogsforbindel-
ser mod Kalmar og Simrishamn.

11_Ki|de:http://www.port.heIsinqborq.se/?id:S
12 Kilde:InterConnect project, Case study Helsingborg Ferry Port
13 Kilde:http://Awww.port.helsingborg.se/?id=8
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4.3.12 Malmbé hamn

Malmd hamn ligger strax norr on Malmé centrum och &r Sveriges fjarde stérsta hamn med 9,3
miljoner ton ar 2010 (Sjofartsverket) som motsvarar 5,6% av alla hanterade gods i Svenska ham-
nar. Darav ar 4,6 miljoner ton relaterade till petroleumprodukter och 3,4 miljoner ton farjegods. Ar
2000, dvs innan Oresundsbron déppnades, var Malmo Sveriges sjétte storsta hamn med 6,0 mil-
joner ton, och 2005 hanterades 8,1 miljoner ton. Mangden pa farjor &ar oforandrade sedan 2005.
Hamnen ligger ca 10 km fran Europavéag E20/22 och ca 20 km fran Oresundsbron.

Ar 2011 hanterade Malmé 230.000 passagerare, 21.000 personbilar och 210.000 lastfordon med
farjetransporter. Hamnen &r den stdrsta nordiska hamnen for nya bilar, dér finns 4 terminaler till
nya bilar och de har en total kapacitet pa 40.000 bilar.

Containerterminalen i hamnen har tre spar till kombitransport, tva pa 350 meter och ett pa 170
meter.

4.3.13 Malmo Rangerbangard

Malmo rangerbangard &r en av Sveriges storsta bangardar och dar hanteras en stor del av den
internationella godstrafiken. P& grund av kapacitetsproblem i Malma, rangeras vissa tag i
Helsingborg.

4.3.14 Malmo Kombiterminal

Malmo kombiterminal ligger centralt i Malmo vid rangerbangarden och centralstationen. Termina-
len skéts av CargoNet. P& grund av laget nara Oresundsbron och nara Malmo centrum, ar den
lattillganglig och hanterade mer &n 112.000 TEU arligen (VTI, 2007).

4.3.15 Trelleborg hamn

Trelleborgs hamn ar en av Skandinaviens stdrsta RoRo och farjehamnar, med farjor till
Swinoujscie (Polen), Sassnitz, Rostock och Travemiinde (Tyskland). Ar 2009 transporterades
10,2 miljoner ton gods genom Trelleborgs Hamn, varav 8,7 miljoner ton med lastbil och 1,5 miljo-
ner ton med jarnvag. Samma ar reste 1,6 miljoner passagerare med farjorna till och fran Trelle-
borg och antalet personbilar uppgick till drygt 300 000. Antalet farjeankomster och farjeavgangar
uppgick till 11.440 och hamnen anléptes av drygt 100 konventionella fartyg.™

14 Kilde:http://www.trelleborgshamn.se/filearchive/2/2777/HamnflderLow.pdf
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4.4 @resund — Rgdbyhavn
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-=== Internationale feergeruter Hoved- og regionalbanestreekninger
Figur 4-1 Statsvejnettet og centrale transportknude  punkter *°

441 Kastrup Lufthavn

Kastrup Lufthavn ligger ca. 10 kilometer syd for indre Kgbenhavn. Lufthavnen er regionalt knude-
punkt for internationalt lufttransport og oplandet daekker det gstlige Danmark og store dele af
Sydsverige. | 2011 handterede Iufthavnen 22,7 mio. flypassagerer, heraf ca. 20 mio. internationa-
le rejser (Danmarks Statistik). Stationen ved lufthavnen havde i 2008 ca. 2,8 mio. afrejsende tog-
passagerer'®.

Ved siden af lufthavnen ligger lufthavnens Air Cargo Centre. Denne terminal handterede i 2011
3.100 ton national luftfragt og 134.600 ton international luftfragt (Danmarks Statistik). Terminalen
ligger ca. 2 km fra Amagermotorvejen (E20) og @resundsbroen.

4.4.2 Kgbenhavn H

Kabenhavns Hovedbanegard ligger i den vestlige del af det indre Kgbenhavn. Hovedbanegarden
er knudepunkt for lokale, regionale, nationale og internationale togpassagerer. Stationen betjenes
af S-tog, regionaltog, IC-tog og ICE-tog. | 2008 var der ca. 14,3 mio. afrejser fra stationen, fordelt
pa ca. 6,8 mio. S-togs-passagerer og 7,5 mio. fijerntogs-passagerer.

!5 Kilde: Statsvejnettet 2012, Vejdirektoratet
'8 Kilde: DSB Dstteelling fra 2008 er den seneste offentligt tilgeengelige opteelling der er lavet
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4.4.3 Kgbenhavns havn

Kgbenhavns Havn ligger lige nord for det indre Kgbenhavn. Det er kun feergeruten Kgbenhavn —
Oslo, der anlgber Kgbenhavns Havn og i 2011 handterede denne rute 723.000 passagerer,
38.400 personbiler, 9.100 lastbiler og 4.800 Ro/Ro enheder (Danmarks Statistik).

P& godssiden har Kgbenhavns Havn i 2011 haft en godsomsaetning pa 1,2 mio. ton container-
transport og 100.000 ton Ro/Ro transport (Danmarks Statistik).

4.4.4 Hgje Tastrup terminal

Kombiterminalen ved Hgje Taastrup ligger ca. 25 km vest for indre Kgbenhavn. Der er ca. 4 km til
Motorring 4 og terminalen er forbundet til det centrale hovedbanenet via Hgje-Taastrup Station.
Banestraekningen hvor terminalen ligger handterer alt nationalt godstrafik mellem @st- og Vest-
danmark og alt internationalt (inkl. transit) godstrafik mellem Europa og resten af Skandinavien.
Vejtransportcentret Hgje-Tastrup Transport Center (HTTC), ligger ved siden af kombiterminalen.

Terminalen er et knudepunkt for banegods og kombineret transport bade regionalt, nationalt og
internationalt. Regionalt servicerer den hovedstadsomradet, nationalt handterer den gods mellem
@st- og Vestdanmark (via kombiterminalen i Taulov) og internationalt handterer den gods fra
Skandinavien i nord til Verona i syd. En stor del af banegodset relaterer sig til terminaler-
ne/havnene i Malmg, Hamburg og Verona.

Terminalen er | lgbet af de sidste to &r blevet udvidet betydeligt fra 18.000 m? til 52.000m?, s&
den nu kan handtere 3.000 TEU i depot, mod 400 TEU tidligere. *

4.4.5 Rgdby feergehavn

Radby faergehavn ligger pa det sydlige Lolland ud til Femern Beelt. Feergehavnen er knudepunkt
for feergetransport mellem Danmark og Tyskland. Feergeruten mellem Rgdby feergehavn og Putt-
garden transporterer personbiler, busser, lastbiler og passagertog. | 2011 handterede feergeruten
6 mio. passagerer, 1.6 mio. personbiler, 30.000 busser og 365.000 lastbiler (Danmarks Statistik).

| forhold til den kommende faste forbindelse over Femern Beelt, vil landanleeggene pa dansk side
blive placeret teet ved Radby faergehavn.

4.4.6 Taulov terminal

Taulov kombiterminal ligger ca. ti km sydvest for Fredericia pa hovedbanestreekningen mellem
Fredericia og Padborg (DK/D). Terminalen er knudepunkt for banegods og kombineret transport i
Vestdanmark. Banestraekningen som terminalen ligger pa er den eneste sydgaende forbindelse
til Europa for godstog i Danmark.

Inden for det seneste ar er terminalen blevet udvidet og opgraderet. Der er lavet en opstillings-
plads p& 5.000 m2 og kapaciteten er udvidet fra 600 til 900 TEU i depot, derudover er der lagt
450 nyt spor og ny adgangsvej, for at forbedre tilgeengeligheden.®

4.4.7 Padborg greensen

Kombiterminalen i Padborg ligger gst for den Sgnderjyske motorvej (E45) ca. 5 km nord for den
dansk-tyske graense. Banestraekningen som terminalen ligger pa er den eneste sydgaende for-
bindelse til Europa for godstog i Danmark. Terminalens laengste spor er kun 350 m og kan derfor
ikke tage heltog. Transportministeriet er i gjeblikket ved at lave en behovsanalyse for at finde ud
af om terminalen skal udvides. *°

Ved siden af kombiterminalen ligger Padborg Transport Center der rummer en lang reekke trans-
port- og logistikvirksomheder.

Y Kilde: http://mww.naturstyrelsen.dk/NR/rdonlyres/133A8875-457B-49ED-8946-
720F007257C9/123918/screeningsskemaBilagA.pdf)

18 Kilde: http://mww.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=14820&s0egninglD=396243&soegeord=taulov
19 Kilde: http://itd.dk/Nyheder/ITDNyt/ITDNytltem.aspx?NewsID=1128
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5 Nuveerende trafik og transport

5.1 Sammenfatning - Nuvaerende trafik og transport

Persontrafik

Oslo — Graensen N/S

Trafikmaengden p& E6 er over 20.000 ADT p& mere end 90% af straekningen. P& hele rute 1 har
anslagsvis 46% af den totale straekning en ADT pé over 20.000. P4 rute 1 er der en raekke ek-
spresbusser og lokalbusser der betjener forskellige markeder, for eksempel mellem Oslo og ud-
landet.

Graensen N/S — @resund

Vastkustbanan er en af Sveriges vigtigste forbindelser. Siden Oresundstég fik egen trafikeringsret
i 2009 har antallet togafgange gget med 50% og de interregionale rejser med 40%. Malt i person-
km ggede togrejserne med 43%, fra 382 millioner i 2008 til 547 millioner i 2010, i et snit syd for
Halmstad. Parallelt findes et udbud af ekspresbusser, med for eksempel 16 afgange i hver ret-
ning fredag og sgndag mellem Géteborg og Malmao.

Hvis man kikker p4 markedsandele i Vastkustbanekorridoren havde toget 28%, ekspresbusserne
4%, flyet 5% og bilerne 63% i 2010.

@resund — Rgdbyhavn

Trafikteellingen i 2008 gav 7.634.370 pastigere pa streekningen @restad-Bresund i 2008, og da
omradet omkring @restad er udviklet veesentlig siden da, og da Oresundstogene har taget mar-
kedsandele, ma disse tal veere veesentlig hgjere nu. Hvis man kikker pa statsvejnettet, er der
20.000-60.000 af alle keretgjer ADT pé den lange streekning Kage — Fraslev. Mellem Kagge og
forskellige dele af Storkabenhavn er ADT over 80.000 kgretajer og pa Oresundsbron 10.00 —
20.000 kgretgjer ADT.

Godstrafik

Oslo — Graensen N/S

Kun 17% af godstransporten over riksgraensen gar pa bane. Hvis man kikker pa Svinesundsbron,
der har ADT p& 13.056 har den YDT péa 12.397, hvoraf 10% er ekstra lange keretgjer (over
19,5m laengde).

Greensen N/S — @resund

Varuflodesundersokningen i Sverige viser at Skdne og Vastra Gotalands lan ligger i top 3 i Sveri-
ge, hvad angér afgdende sendinger. Fra Véastra Gotalands lan sendes ca. 33 millioner tons og fra
Skane23 millioner tons per ar. Trafikverkets trafikmalinger viser p& ggninger mellem 6% og 8%
mellem 2000 og 2011, og ggningen er fremmest udenlandske lastbiler.

@resund - Rgdbyhavn

Pa straekningen er der ingen banegodstransport, da transittrafikken benytter ruten via Store Bzelt
og Jylland. Det hgjeste gennemsnitlige antal lastbiler findes pa streekningen mellem Kgge og
Storkgbenhavn, over 8.000 keretgjer/dagn i 2011. P4 Kage Bugt motorvejen ved Kage er last-
bilsandelen 10% af ADT (af 95.700 karetgjer) og pa Oresundsbron er den 5,8% (af 19.100 kgre-
tajer). P4 E45 nord for Fraslev graense er andelen lastbiler hele 47,6% af 16.400 karetgijer i alt.

@resund — Padborg graensen

| 2010 var der 74 ugentlige transitdobbeltture p& banenettet mellem @resundsbron og Padborg
greensen, og det svarer til halvdelen af antal ture.
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5.2 Persontrafik

521 Oslo — Greensen N/S

Trafik pa vejnettet

Vegvesens rapport — Rutevise utredninger for riksvegnettet Riksvegrute 1 — fran april 2011 be-
skriver korridorens funktion som:

"Rute 1 er en viktig del av "Det nordiske triangel” Oslo-Kgbenhavn-Stockholm, og er den viktigste
landverts utenlandsforbindelse for norsk neeringsliv til Europa. Neer halvparten av det
landtransporterte godset til og fra Norge fraktes pa rute 1 over Svinesund. Om lag 55 % av tunge
kigretgy som frakter gods pa E6 fra Norge mot Sverige eller det gvrige Europa har startpunkt i
Oslo, Pstfold og Akershus (25 % i Oslo og 30 % i Dstfold og Akershus). Motsatt veg har om lag
70 % av tunge kjaretgy med gods fra Sverige eller det gvrige Europa malpunkt i Oslo, @stfold og
Akershus (50 % i Oslo og 20 % i @stfold og Akershus). Nar det gjelder personreiser til og fra
utlandet krysser to tredjedeler av det totale antallet reisende pa veg og bane riksgrensen pa rute
1 over Svinesund. Om lag 40 % av turistene som kommer til Norge pa veg benytter denne vegen.

Transittrafikken pa E6 er om lag 35 %. Ruta har med andre ord stor betydning ogsa for regional
og lokal trafikk. Mosseregionen utgjer i stor grad et felles bolig- og arbeidsmarked med Oslo og
Follo. Videre knytter E6 sammen de viktigste servicesentra i Ytre @stfold, det vil si Moss,
Sarpsborg, Fredrikstad og Halden, som ogsa i gkende grad utgjar et felles bolig og
arbeidsmarked. Rutas store betydning for det lokale naeringslivet kan illustreres ved at om lag 45
% av reisene som krysser fylkesgrensen mellom @stfold og Akershus er reiser i arbeid og at om
lag 25 % er reiser til og fra arbeid.”

Trafiksituation idag beskrivs som:

"Trafikkmengden pa de ulike delene av rute 1 varierer ut ifra funksjon og reisemgnster. Pa E6 er
trafikkmengden pa over 20000 ADT p& mer enn 90% av ruta. P& Svinesund er ADT ca 16000
med en andel tungbil p& omtrent 15%. Trafikken er stigende inn mot Oslo til en ADT pa over
90000. Pa den interregionale tverrforbindelsen mellom Nedre Glomma og Nedre Romerike,
varierer ADT tallene betraktlig, hvor det i de befolkningstette omrédene i endene av ruta er
strekninger med ADT p& over 20000, mens det p& strekninger i Indre @stfold og Akershus sar er
ADT pé& under 4000. P& de to armene inn til byene Fredrikstad og Halden er ADT varierende fra
8000 til over 20000.

Totalt sett p& hele rute 1 har anslagsvis 46% av den totale lengden en ADT p& over 20000. |
tabellen nedenfor er dette neermere detaljert for de enkelte vegstrekninger og fylker.”

Meter* med ADT

Fvlke Veg | <4000 | 4000 - 7999 8000 - 11999 12000 - 19999 ==20000 | Sum

Dstfold E6 77 4153 37681 61911
Ostfold R110 14130 1579 5591 21300
Dstfold Rl111 18912 11995 6438 678 38023
Ostfold R21 7278 7378
Dstfold R22 0538 27719 5400 42847
Akershus |E6 2989 38132 41121
Akershus |R120 3782 3782
Akershus |R156 3882 3882
Akershus |R22 15908 3616 1917 9143 4600 37184
Oslo E6 933 1061 18390 20404
Oslo R150 1200 1200
Oslo R190 5663 5663
Sum % 9 % 20 % 12 %9 13 % 46 % | 100 %

* antall meter som er oppegitt 1 tabellen bygger pi ADT intervaller og gir ikke uttrykk for den
fullstendige veglengde

Figur 5-1 ADT pa vejnettet fra Oslo til greensen
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Figur 5-2 Trafikflode pa riksvegrute 1

Rapporten skriver att atgarderna skulle mojliggora restiden pa E6 mellan Oslo och Riksgransen
till 1 timme och 32 minutter.

Kollektivtrafik

"P& rute 1 er det en rekke ekspressbusser og lokalbusser som betjener mange og ulike
markeder. Den viktigste strengen i denne ruta er E6 med tilknytninger til byer og tettsteder langs
denne. Det er fire ekspressbussruter som betjener strekningen fra Oslo mot utlandet pa E6:
Eurolines Scandinavia, GoByBuss, Bus4you og Swebus Express. Utenlandske destinasjoner en
eller flere ganger pr dag for disse kollektivrutene er Ggteborg, Malmg og Kgbenhavn. Utviklingen
de siste arene har vist nedgang i antall stopp utenfor Oslo, grunnet strengere tidskrav/punktlighet
fra ekspressbussoperatgrene.

| tillegg er det ekspressbussruter som betjener bade Oslo Lufthavn Gardermoen og Moss
Lufthavn Rygge, som til dels benytter E6 eller det parallelle fylkesvegnettet for mest effektiv og
hensiktsmessig betjening av publikum. Fra Rygge jernbanestasjon gar det gratis shuttlebuss til/
fra Moss Lufthavn Rygge. Bussen korresponderer med togtrafikken i fglge rutetabell. Med unntak
av rv 22, rv 120 og rv 156, blir samtlige riksvegstrekninger benyttet av en eller flere
ekspressbusselskaper.

Utover dette benyttes de fleste av vegstrekningen pa rute 1 til kollektivtransport som betjener
ulike lokale markeder, om enn i noe mindre grad pa E6 i sgrlige del av Akershus og @stfold.”

5.2.2 Graensen N/S — @resund
Norge/Vanerbanan

Norge/Vanerbanan ar en enkelsparig bana mellan Géteborg och Norge, via granspassagen vid
Kornsjo.
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Figur 5-4 Vastkustbanan

Vastkustbanan ar en av Sveriges viktigaste jarnvagsforbindelser. Tillsammans med 6vriga banor
skapar den ett effektivt jarnvagsnat, vilket ar forutsattningen for framtida hallbara transporter av
gods och manniskor.

| dag ar cirka 85 procent av Vastkustbanan utbyggd till dubbelspér. Dubbelspar dkar kapaciteten
avsevart och gor det maojligt for olika typer av tag — till exempel godstag, snabbtag och pendeltag
— att trafikera banan. Banan uppgraderas for att klara snabbtagens hastigheter pa upp till 250
km/tim. Nya signaler, stéllverk och annan teknik 6kar sékerheten.

2 Trafikverket

40



COINCO North 1l - WP1 forprojekt, Korridorens transportnet - nu og efter 2020

Ml
I

Vastkustbanan bestar av manga olika strackor. Vissa ar utbyggda till dubbelspér sedan flera ar
tillbaka, medan andra ar under utbyggnad just nu eller &r i idé- eller planeringsskedet.

Enligt var nuvarande planering kommer utbyggnaden till stérsta delen vara klar 2012-2014.
Nagra strackor kommer da att aterstd, bland annat strackan genom Varberg och strackan Angel-
holm-Helsingborg. Tunneln genom Hallandsas planeras vara klar 2015.

Viastkustbanan

Vastkustbanan mellan Gteborg och Lund 3 en av
Sveriges viktigaste jimvigsforbindelser. Idag i cirka
85 procent av Vastkustbanan utbyggd tll dubbelspdr.
For att Ska banans kapacitet, ochmta den skande
efterfrigan p kollektivtrafik, pigir en ombyggnad och
upprustning pé flera avsnitt.

Halmstads ¢ *

Figur 5-5 Vastkustbanan: broschyr  #

P& Vastkustbanan mellan Géteborg och Malmé—Kdpenhamn har Oresundstag och SJ kort tagtra-
fik som konkurrerar om de interregionala resenarerna (resor langre an 100 km). Sedan
Oresundstag fick egen trafikeringsréatt 2009 har antalet tAgavgangar ckat med 50 % och det inter-
regionala resandet med 40 %. Tagtrafiken har vunnit marknadsandelar fran langvaga buss och
flyg, och SJ:s nya Intercitytdg vann ocksa inledningsvis resenérer fran Oresundstagen.

Resenarerna har med de tva operatérerna segmenterats sa att Oresundstég framst attraherar de
som varderar hdgre turtdthet och lagre pris, medan SJ vinner de resenérer som varderar restid,
komfort och servering ombord hdgre. SJ &r ett mer etablerat varuméarke och varderas darfor
hogre av de flesta resenérer, liksom X 2000-tdgen varderas hogre an Oresundstagen.

2 Kilde: Interregional tagtrafik i konkurrens pa Vastkustbanan, Oskar Fréidh och Camilla Bystrom
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Fordelning av tglagen har skett smidigt i tAgplaneprocessen och de konflikter som uppstar har
I6sts under samordningsfasen. SJ har dock frén april 2012 stallt in sin fjarrtagstrafik pa Vastkust-
banan p& grund av dalig ekonomi, och till det bidrar ocksé& brist pa lampliga fordon och for langa
restider i forhallande till bilkérning pa den parallella motorvagen.
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Regional persontrafik

Sedan undersokningen gjordes under 2010 har utbudet och operatérerna av persontagstrafik pa
Vastkustbanan foréndrats. For den regionala persontrafiken &ar den storsta férandringen att ope-
ratéren DSB First pa grund av ekonomiska problem har dragit sig ur den svenska delen av
Oresundstagskontraktet i december 2011 (Ny lgsning for @resundstrafikken, 2011). Operator av
Oresundstagstrafiken tills vidare &r Veolia Transport. Veolia kommer att kora Oresundstagen till
december 2014 (ursprungligen avtalades december 2013), da en ny upphandling ska vara klar
och nasta avtalsperiod inleds (Sj6lin, 2012-04-17).

DSB har pa grund av dalig ekonomi som konsekvens av underbud i upphandlingarna aven tving-
ats dra sig ur som operat¢r av Vasttrafiks regionala tag dar pendeltdgen Géteborg—Kungsbacka
ingar (fran och med 1 maj 2012; SJ ersatter som operator under tiden en ny upphandling genom-
fors).

Fjarrtrafik

| SJ:s fjarrtrafik drogs X 2000-férbindelserna mellan Géteborg och Képenhamn in fran den 27
september 2010, framst pa grund av fordonsbrist inom X 2000-trafiken och att SJ ville koncen-
trera sina resurser till andra linjer. X2-tdgen ersattes da med Intercitytag. Fran tidtabellsskiftet den
12 juni 2011 aterkom X 2000-tadgen dar alla 4 dubbelturer liksom tidigare gick via Hassleholm av
marknadsskal. SJ:s fjarrtagstrafik stalldes dock in helt fran och med 10 april 2012. SJ uppgav
bristande lbnsamhet i konkurrens med Oresundstadgen som skél, men dven brist p& lampliga for-
don kan ha inverkat pa beslutet. SJ fortsatter dock kora ett X 2000-tagpar mellan Stockholm och
Halmstad via Goéteborg.

Intercitytadgen i form av de fem Oresundstagsatt littera X31K som SJ rustade upp under 2010 blev
man tvungen att sélja i borjan av 2011. Bakgrunden &r att tAgen anskaffades for Oresundstags-
trafiken och SJ som fordonsagare gjorde bedémningen att de motsvarade fjarrtrafikens andel i
det integrerade upplagg som gallde fore 2009. Skanetrafiken hade dock en annan uppfattning
och en skiliedom gav Skanetrafiken ratten till tagsatten. Som ersattning anvande SJ loktag, och
en period aven X40. Som namnts ovan stalldes trafiken in helt frdn och med 10 april 2012.

SJ har vissa planer pa att aterkomma med fjarrtagstrafik pa Vastkustbanan i samband med att
avtalet mellan Oresundstag och en ny operatér ska borja galla fran tagplan 2015 (frAn december
2014). Det som maste losas ar dels samordningen med den upphandlade Oresundstagstrafiken,
dels vilka fordon som SJ kan anvanda (Skipper, 2012-04-15). Lagen om kollektivtrafik (SFS
2010:1065) som galler fran och med 2012 ger delvis nya forutsattningar for kommersiell trafik
aven i regionala trafikupplagg pa jarnvag, men de planerna ar annu inte klara och det saknas
fortfarande prejudikat for att redan nu kunna beddoma hur en sddan samordnad trafik ska kunna
utformas.

Tagresandet pa Vastkustbanan har under borjan av 2000-talet 6kat i takt med forbattrat utbud av
restider och turtathet. Framst var det Oresundstagen som kom till Vastkustbanan 2002 i det inte-
grerade upplagget som okade, medan SJ:s snabbtag haft nagorlunda konstant resande.

Nar Oresundstégstrafiken separerades frdn och med 2009 medférde det en 6kad turtathet for
Oresundstagen och att SJ introducerade Intercitytdg. SJ:s Intercitytdg vann det forsta aret mark-
nadsandelar fran Oresundstagen. Det totala resandet fortsatte att éka i en trend som inleddes
2007. 2010 atertog Oresundstagen marknadsandelarna pa en 6kande totalmarknad och X 2000
minskade p& grund av att snabbtdgen ersattes med Intercitytag.

Tagresandet kan matas dels i personkilometer, dels i antalet resor i ett snitt séder om Halmstad
som ar en stracka med relativt stor andel interregionalt och mindre andel regionalt resande. Bada
matten ger en samstammig trend. Matt i personkm 6kade tdgresandet pa Vastkustbanan fran 382
miljoner ar 2008 till 547 miljoner ar 2010, en 6kning med 43 %.
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Fig]r 5-6 Tusentals interregionala tagresor per ar i snitt séder om Halmstad %

Okningen i totalt tAgresande pa Vastkustbanan fran 2003, som &r bottenaret i den studerade
perioden, ar 160 % till 2010 i ett snitt soder om Halmstad. Sedan 2008, sista aret med integrerad
Oresundstagstrafik med SJ som operator, har resandet 6kat med 40 % till 2010.

Alternativa transportmedel:

Expressbuss

Parallellt med jarnvagens tagtrafik finns ett utbud av langvéaga linjebusstrafik pd motorvag E6
langs Vastkustbanan. Restiden med buss mellan Géteborg C och Malmé C (motorvagsavstandet
273 km) &r 3:25 till 4:05, beroende pa antal stopp. De flesta turer fortsatter aven till Képenhamn.
Medelhastigheten for busstrafiken ar 67-80 km/h. Den langvaga busstrafiken avreglerades 1999
(Alexandersson, 2010) och det finns tva operatérer langs Vastkustbanan (varen 2011): Swebus
Express och Nettbuss Express, dar Nettbuss verkar under tva olika varumarken, GoByBus och
Bus4You. Det finns totalt tio dagliga avgangar i vardera riktningen med expressbuss mandag till
torsdag och lérdagar. Fredagar och sondagar 16 avgangar. Biljettpriserna ar i allmanhet laga, 50-
264 kr, och detta &r i praktiken ett lagbudgetalternativ pa den interregionala marknaden.

Flyg
Det finns tre flygturer per dag, som trafikeras av SAS, mellan Géteborg Landvetter och Képen-

hamns flygplats. Flygtiden ar bara 45-50 minuter, men incheckning och anslutningsresor (totalt
dver en timme vid bada flygplatserna) gor flyget mindre attraktivt jamfort med tag, men anda ett
alternativ for transferresor for vidare flygresa (Resrobot, 2011). En flygbiljett kostar allt fran 550 kr
(lagpris ekonomi) till 2900 kr (Business; april 2011) men till det behéver kostnaden for anslut-
ningsresor laggas till, se nedan.

Bil

Det finns en motorvag (E6) langs hela vastkusten, som har hdg standard och tillater 120 km/h pa
stora delar av strackan. En enkel resa Géteborg—Malmd, mellan centralstationerna (273 km),
skulle darfor g sa fort som 2:38 (Resrobot, 2011). Konkurrensen fran bilen ar darmed svar, sar-
skilt pa kortare strackor, och en majoritet av resor i Vastkustbanekorridoren sker med bil.

22 Kalla: SJ och Skanetrafiken
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Det samlade utbudet av interregionala resor i Vastkustbanekorridoren ar summan av tag, ex-
pressbuss, flyg och bil och framgér av nedanstdende tabell. Resenarerna pa de enskilda resorna
kan dock ha farre mojligheter i sitt val till exempel med udda resmal, krav pa viss ankomsttid eller
en budgetrestriktion.

Interregionala resor réknat i ett snitt

Marknadsandelarna for interregionalt resande mellan fardmedlen har berdknats i ett snitt séder
om Halmstad utifran de uppgifter som beskrivs ovan.

Resor [tusentaks) Marknadsandel

Tag 1817 28%
varav

Oresundstag 1163 18%

3J X 2000 212 4%

) Intercity ha2 6%
Expressbuss 284 4%
Flyg 306 5%
Bil 4150 63 %
Summa 6557 100 %

Figur 5-7 Beraknade marknadsandelar for interregion  ala resor 2010

Av tagets marknadsandel pa& 28 procentenheter hade Oresundstig 64 % och SJ 36 %. Det kan
stéallas i relation till antalet turer i vardera riktningen med genomgaende tag dar Oresundstagen
utgor 70 % (16 turer) och SJ 30 % (7 turer) i ett snitt sdder om Halmstad.

Mijoner resor | Rakning 2005 Rakning 2008 Rakning 2010 | Skillnad 2010 Skillnad 20710
sdder om sdder om sdder om Jamfartmed 2005 jamfort med 2008
Halmstad Halmstad Halmstad

Totalt 512 6,08 6,56 +15% #%

Tég 0.94 1,30 182 +84 % +40 %

Expressbuss? 037 0,26 0,28 -24 % +8 %

Bil 3,98 411 415 +4 % +1%

Fiyg 043 041 0,30 29 % 25%

! Uppskatining utifrén antalet turer. Resandet mellan A-regionar var 2005 0,54 mil. langvaga bussresor

Snitt sdder om Halmstad 2008 Snitt soder om Halmstad 2010

Express-
| —buss
4%

Flyg ;
Bil Jug 8il

Express-
68% 63% P

Flyg buss
5% 4%

Figur 5-8 Interregionalt resande réknat soder om Ha  Imstad 2008 respektive 2010.

Marknadsandelarna har okat for tag 2010 till foljd av forbattrat utbud vid konkurrens mellan
Oresundstagen och SJ.
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Restid (tim:min) Avgangar per dag Biljettprisi/kostnad
(mdn-ire) enkel resa (kef’

Tag
Oresundstig 308-3:10 16 138-408
5J X 20000 243248 3 143900
3J Intercity 2:47-2:50 4 (Fre: 5) 143-579
Expressbuss 2
Swebus Express 336405 5 (Fre:9) 107-14
Nettbuss Express? 325345 5 (Fre:7) 50-264
Flyg 2
SAS (mellan fygpl j¢ 0:45-0:50 3 550-2010
City till city 3:00-4:05 T00-3500
Bil (273 km) 238250 - 410-1665°

Kalior: Restobot, 3J, Oresundstag, Swebus Express, GoByBus, SAS, bikosthader fran Swedbank
1 X 2000-turema instalida och ersatta med motsvarande Intercityturer fran 27 september 2010

2 Vinter-var 2011

% Kar under tva varumarken: Bus4You och GoBy3us
+ Giteborg Landvetter ach Képenhamn Kastrup flygplatser

s Marginalkostnad med bilig bl (1,5 ke/km) - totalkostnad med ny bil (6.1 kefkm)

Figur 5-9 Utbud av langvéga resor Goteborg-Malmé 20 10
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Som synes i Figur 5-10 har lastbilstrafiken 6kat betydligt mer &n personbilstrafiken. Storsta 6k-
ningen, av bade person- och lastbilstrafik, aterfinns pa strackan mellan Goéteborg och Lands-

krona.

h lastbilar pA E6 %

3 Trafikverkets hemsida

I
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5.2.3 @resund — Rgdbyhavn

Rejser pa banestraekninger

Figur 5-11 viser antallet af rejsende i mio. p& Danmarks statsbaner i 2010. Pa de enkelte streek-
ninger er tallet opgjort som summen af begge retninger.

Sum begge retninger 2010
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Figur 5-11 Antal rejsende p& statens baner 2010  **

Trafik pa vejnettet

Figur 5-12 viser generelt set, at de stgrste trafikmeengder bevaeger sig i det Store H, dvs. i gst-
vest korridoren og de to nord-syd korridorer. Samtidigt viser den ogsa, at der szerligt i Hoved-

4 Kilde: Trafikplan for den statslige jernbane 2012-2027, Hgringsudgave, Trafikstyrelsen
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stadsomradet og i Trekantsomradet er enkelte streekninger hvor trafikmeengderne er vaesentligt
hgjere end det generelle niveau pa det Store H.
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ARSDOGNTRAFIK PA STATSVEJNETTET, 2011

0- 5.000 koretojer/dag == 40.000 - 60.000 koretojer/dag
w—5.000 - 10.000 - = 60.000 - 80.000 -
10.000 - 20.000 - —_— over 80.000 -
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Figur 5-12 ADT pé& statsvejnettet 2011 alle keretgje r®

Figur 5-13 viser at der generelt er kun er fa straekninger med treengsel, men at de streekninger
hvor der er treengsel er i centrale transportkorridorer. | Hovedstadsomradet er det bade ringveje-
ne og radialerne omkring Kgbenhavn der er seerligt ramt af treengsel, herunder Kgge Bugt Motor-
vejen. Samtidig er der ogsa relativ stor treengsel pa den vestlige del af Fynsmotorvejen og ved
motorvejsudfletningerne i Trekantsomradet.

% Klide: Statsvejnettet 2012, Vejdirektoratet
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s Stor (kapacitetsudnyttelse pa 80 - 95 % i 100. storste time)
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Ubetydelig

Figur 5-13 Estimeret niveau for treengsel (kapacitet  sudnyttelse) 2011 %

% Kilde: Statsvejnettet 2012, Vejdirektoratet
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5.3 Godstrafik

5.3.1 Oslo — Graensen N/S
Banetransport

Godstrafikken pa jernbanen domineres av intermodale godstransporter fra Oslo og @stfold mot
Sverige og Kontinentet, samt nasjonale vognlast- og tsammertog. Sammenlignet med andre
banestrekninger er jernbanens markedsandel i denne korridoren i dag lav. Kun 17% av
godstransporten over riksgrensen gar med tog .?’, mens jernbanens andel av tonn stykkgods
mellom flere av de store byene i Norge er over 50 %. Retningsbalansen for godstransport med
jernbane over grensen er skjev, eksportvolumet er under halvparten av importen.

Vejtransport
Rapporten "Rutevise utredninger for riksvegnettet Riksvegrute 1” innehaller trafikmattningssiffror

och rapporten ar fran 2011. 10% av alla fordon via Svinesundsbron ar "extra” langa, relativt till
den norska standarden, och 8.3% mellanstora.

Tellepunkt ADT YDT YDT YDT ekstra
mellomstore lange
EVa NYE 13056 12397 1025 | 1244
SVINESUND BEU 8.3% | 10.0%
EV6 SANDESUND 28535 30533 2973 905
SOR 9.7 % 3.0%
EVe6 STOREBAUG 32215 34048 3475 1745
10,2 % 51%
EVé 70269 78939 8304 2657
EEEBERGTUNNELEN 106 % 34%

Figur 5-14 Trafikmattningssiffror

"P& veiene vare har vi spesialtransport som gar langt ut over de vanlige dimensjoner for ordinsere
vogntog med 19,50 meter lengde. Det gar mange transporter som er over 4 m brede og 25 m
lange og gjerne opp mot — og over 100 tonn. | 2009 ble det i Region gst behandlet ca 15 000
sgknader om spesialtransport, antallet transporter er altsa betydelig. Det er derfor viktig at dette
vurderes og tas hensyn til i forbindelse med vegplanleggingen. Mange av disse transportene har
bredden sin bare 15 — 20 cm over veibanen. Med en bredde péa f.eks 4 m og lengde pa 25 m vil
disse ha et helt annet behov for plass i rundkjgringer og kryss forhold til ordinaere transporter. Det
er seerlig kantstein og konstruksjoner som leder trafikken som vil kunne skape problemer for
fremkommeligheten. Dette gjelder ogsa nar det na i gkende grad monteres midtrekkverk. Dette vil
i mange tilfelle medfare at spesialtransporten ma ledes inn pa alternative ruter, i verste fall
gjennom mer tettbebygde strgk.

Det apnes ogsa stadig ett starre vegnett for modulvogntog med 25,25 m lengde og det ma antas
at dette etter hvert vil gjelde flere viktige hovedarer. En gkning av slike vogntog vil ogsa kunne
stille krav til en annen utforming av hvile og rasteplasser langs veiene vare, pa grunn av den gkte
lengden.”

5.3.2 Graensen N/S - @resund

| princip finns det dessa tillgangliga kallor. Ingen kalla &r av riktigt bra kvalitet fér denna studie,
exempelvis inkluderar inte den arliga lastbilstrafikundersokningen utlandska lastbilar, som ar av
stor betydelse fér COINCO-Korridoren. Trafikanalys producerar i sig en statistik 6éver utlandska
lastbilars anvandning av svensk infrastruktur, men den redovisas enbart pa nationell niva.

« Lastbilstrafik®®
«  Varuflddesundersokningen®

2 Kilde: http://www.jernbaneverket.no/PageFiles/17881/Konseptvalgutredning%200estfoldbanen%202012-02-16.pdf
8 Kilde: En arlig urvalsundersokning av Trafikanalys (www.trafa.se)
# Kilde: En trafikslagsovergripande undersékning som utfors periodiskt, senaste ar 2009 (www.trafa.se)
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«  Trafikmatningar®

«  Hamnstatistik®
«  Trafikmodeller®

Lasbilstrafik 2000-2011

‘eemidarcis T4n

Vst G obslands lin

Hallands ln

Skdne lan

Figur 5-15 Svenska lan langst COINCO Korridoren

Den officiella statistiken visar en tydligt trend langst vastkusten mellan aren 2000 och 2011. Det
finns det en stor 6kning i bade transporterade ton och tonkm pa transporter dver lansgranserna,
bade mellan Skane och Halland, Halland och Vastra Gotaland samt Skane och Vastra Gotaland.
Okningen &r ca. 20% under perioden. Transporter inom lanen, métt bade i ton och tonkm har
minskat under perioden i samtliga l&n och totalt satt har volymerna minskat inom korridoren.
Undersokningen inkluderar dock enbart svenska lastbilar, som pé& just denna korridor &r ett stort
problem. Utlandska lastbilar enligt Trafikanalys star for ca. 20% av lastbilstransporter i Sverige,
men den stora delen utfors i S6dra och langst vastkusten, sa andelen ar annu storre. Tyvarr finns
det inga uppgifter fran statistiken gallande regionalférdelningen.

%0 Kilde: Olika matningar pa vagen som utfors pa huvudvagnatet av Trafikverket (www.trafikverket.se)

3L Kilde: Sjotrafik en arlig undersokning (www.trafa.se)

32 Kilde: 1 Sverige Samgodsmodellen, som héller pa att ta fram en ny godsprognos fér 2030
(www.trafikverket.se). Andra modeller &r GORM for Oresundsregionen och NTP i Norge. BTO2030 gjorde
ocksa en prognos 2030
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Varuflodesundersdkningen

Avgaende sandningar efter lan (VFU2009) - 1000
ton/ar
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Figur 5-16 Varuflédesundersokningen 2009. Avgdende  ton per ar

Avgaende sandningar efter lan (VFU2009) - miljoner
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Figur 5-17 Varuflodesundersokningen 2009. Avgaende gods matt i pengar

4

I

Varuflodesundersokningen inkluderar samtliga trafikslag. Som syns pa figurerna ovan hanterar
de tre lanen langst COINCO korridoren en valdigt stor andel av godstransporter, matt bade i vikt
och pengar. Tyvérr saknas information i redovisningen fér ankommande transporter per lan pga.

Kvalitetsbrist (antar jag).

Trafikméatningar
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Trafikverket har gjort tillgangligt trafikmatningsdata, dar lastbilar (snarare fordon med en viss
axel-konfiguration). Med hjalp av deras helarsmatningar ar det mojligt att titta tillbaka i tid och fa
fram en trend. Fordelden med detta ar att ALLA fordon inkluderas, inklusive utlandska lastbilar,
som annars saknas i officiella statistiken (geografisk fordelade).
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Figur 5-18 Trafikmatningar (helarsdata) fran Trafik  verket. Estimerade arlig 6kning pa E6
2002-2011

Utvecklingen mellan 2000 och 2011 visar stora 6kningar i méta lastbilar p& hela E6:n. Okningar
pa mellan 6% och 8% per ar har mats. Darfér ar okningen i antal lastbilar betydligt stérre pa E6:n
an siffrorna baserade pa enbart inrikes lastbilar fran Trafa.

5.3.3 @resund — Rgdbyhavn (Femern, Nordtyskland)
Pa straekningen mellem @resund og Rgdbyhavn er der ingen banegodstransport.

Figur 5-19 viser de godstog som benytter banestreekningen mellem @resund og Fraslev graen-
sen, der indgar i COINCO korridoren. Turene er vist pa relationer og de er opgjort pa ugentlige
dobbelture. Figuren viser at stgrstedelen af turene pa straekningen primzert er relateret til interna-
tionale destinationer, hvor transitture udggr 50%, internationale ture udggr 31% og nationale ture
19%.

Fra Til Dobbeltture pr uge
Transit Sverige Tyskland og Belgien 74
Malmg Hamburg via HT og Taulov 5
Malmg Kolding 5
Hgje Tastrup | Hamburg 3
International | Taulov Hamburg 3
Taulov Italien 13
Arhus Hamburg 5
Fredericia Hamburg 11
Hgje Tastrup | Fredericia 10
Hgje Tastrup | Arhus 5
National |Hgje Tastrup | Taulov 6
Fredericia Ringsted 5
Fredericia Nyborg 2

Figur 5-19 Ugentlige dobbelture med godstog pa dans ke straekninger i COINCO korridoren
2010%

% Kilde: BaneDanmark
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Figur 5-20 Ugentlige dobbeltture med godstog gennem centrale snit 2010

viser antallet af ture med godstog over fire centrale snit i banekorridoren @resund til Padborg
greensen. Turene er opgjort som ugentlige dobbeltture. Figuren viser at der internt i Danmark
cirka er det samme antal ture over hhv. Storebaelt og Lillebaelt, mens der i de internationale ture
er ca. 25% flere ture over snittet DK/DE, sammenlignet med DK/SE.

Dobbeltture
Snit pr uge
@resund 84
Storebeelt 113
Lillebeelt 110
Padborg greense 114

Figur 5-20 Ugentlige dobbeltture med godstog gennem centrale snit 2010 *
Vejtransport

Figur 5-21 viser arsdggnstrafikken for lastbiler pa centrale vejstraekninger i 2011. | figuren ses

det, at det er lastbiltrafikken er stgrst pa de centrale gst-vest og nord-syd korridorer. Figuren viser
ogsa at der umiddelbart er en korridor, der skiller sig ud med meget lastbiltrafik - der er korridoren

fra Kebenhavnsomradet, over Storebzelts og videre mod Frgslev greensen/Tyskland.

r RS ~ Ebeltoft

- Silkeborg Helsinger *. Helsing

= Hundested oy o |

\ Skanderborg |'em ( :

\—\ - a 5 :

Frederikssund \ 4
‘ ~
Horsens \
Holbaek *
{ Kalundborg \ 7 Kebenhavn
s ; v . /‘
\ ) Rosk’.de
o Slagelse Ringsted \
e
Korser
Nyborg \ (
Haderslev Neestved
Aabenraa  Faborg Svendberg
T
Senderborg \\ .
Frosleve Nakskov Nykebing F

Redby Re

Gedser

GENNEMSNITLIG ANTAL LASTBILER PR. DOGN, 2011
(KORETOJER OVER 5,8 M)
=—=a 0- 1.000 Koretojer

1.000- 2000 -

2000- 4000 -
w4000 - 6.000 -
m—  6.000 - 8.000 .
m— OVer - 8.000 .

Figur 5-21 Lastbil ADT pé centrale vejstreekninger 2 011%

% Kilde: BaneDanmark
* Kilde: Statsvejnettet 2012, Vejdirektoratet
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Figur 5-22 viser lastbilens andel af den samlede trafik pa centrale vejstreekninger i 2011.
Sammenlignes der med Figur 5-21 er billedet noget anderledes. Overordnet set har Lastbiltrafik-
ken starst andel ved neer landegraenser og udenfor de starre byomrader. Det haenger nok sam-
men med at, der i disse omrader ikke er sa meget pendlingstrafik som mindsker lasthilandelen
veesentligt.

Silkeborg

coenoi

Helsinger Helsing
Ikast Hundested Hillerad !
Skanderborg I: m}’ L
\ Fredenkssund‘_i \ . \
Horsens " Holbaek N { :
Z\\ 5 i . . l . Kebenhavn
» "J B o, 4 -~ e \ 4
' “‘z P %
N\ \Fredericia 2y J 4
)
L- “_Middelfart l
\ Koge
Kolding Odense Slagelse Ringste
N\ - )( {
)| o Korsar
Myvorg B g
Assens i
Haderslev 4 Neestved \
Aabenraa  Faborg NG Svendborg
: / =\
Senderborg e ,A :
Froslev Naksig X Y "
/ ‘
Redby Re

Gedser

LASTBILANDEL | PROCENT AF DEN SAMLEDE TRAFIK, 2011

(KORETOJER OVER 5,8 M)
wesss Under 10 %

1009 15 %
w15 09 20 %
—  Over 20 %

m—  Over - 8.000 -
Figur 5-22 Lastbilandel af den samlede trafik 2011 %

Figur 5-23 Eksempler pa lastbilandelen i punkter pa det centra  le vejnet 2011
viser konkrete eksempler p& lastbilandelen af den samlede trafik i punkter pa det centrale vejnet i
2011.

ADT Alle k - | ADT Lastb i-

ADT 2011 (1000 keretgjer) retgjer ler Lastbilandel
E47/55 gst for Helsingar 23,9 1,9 7,9%
E20 @resundsbroen 19,1 1,1 5,8%
E20 afklgrsel 31 nord for Kgge 95,7 9,6 10,0%
E20 Storebaeltsbroen 29,6 ? ?
E20 afkgrsel 54 vst for Odense 54,8 7,8 14,2%
E20 Lillebeeltsbroen 61,7 7,9 12,8%
E45 afkgrsel 65 syd for Kolding 34,0 7,2 21,2%
E45 nord for Frgslev graense 16,4 7,8 47,6%
E47 nord for Rgdbyhavn 6,2 ? ?

Figur 5-23 Eksempler pa lastbilandelen i punkter pa det centrale vejnet 2011 ¥

% Kilde: Statsvejnettet 2012, Vejdirektoratet
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6 Sgtransport

6.1 Sammenfatning - Sgtransport

| det nedenstaende beskrives havnetrafik inkl. feergetrafik for 2000-2011 i de vigtigste havne
langs korridoren og derudover prognoser for udviklingen i havnetrafik til & 2030. Containertrafik-
ken forventes gge med 140% fra 2010 til 2030, og RoRo-trafikken med over 90% i samme perio-
de. Den stgrste relative ggning forventes langs Skanes kystlinje.

6.2 Norge
Hanterade tons (tusentals) per ar - Oslo hamn
8000
7000
6 000
5000
Bulk
4000 -
General Cargo
3000 -
Total
2000 -
1000
0 . .
0 O © " &N O g N O N 00 OO © «
D O O O O O © O © O O «w
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Figur 6-1 Hanterade ton i Oslo hamn 1998-2011 3

Sedan slutet av 1990-talet har Oslos hamn minskat i antalet ton. Framste &r det styckegods som
sjunkit. Antalet passagerare har minskat mellan 2008 och 2011, férutom Cruise resor.

TAB. 7 NUMBER OF PASSENGERS, 2008 - 2011
2008 2009 2010 2011

FERRIES IN INTERNATIONAL TRADE 2409395 2259554 2287624 2340733
CRUISE SHIPS 239991 269 998 260 843 312 859
SUM FOREIGN 2649386 2529552 2548467 2653592
INTERMUNICIPAL FERRIES 2853732 2781774 2597608 2794678
LOCAL FERRIES 1000798 1021097 1052823 996 909
CHARTER BOATS AND SIGHTSEEING 183 655 154113 151 308 139 583
SUM DOMESTIC 4038185 3956984 3801739 3931170
TOTAL 6687571 6486536 6350206 6584 762

39

Figur 6-2 Antal passagerare i Oslo hamn 2008-2011

s (Kilde: Vejdirektoratet, Strgmkort 2011

http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden og _data/statistik/trafikken%20i%20tal/trafik paa_vejstraekninger/Sid
er/Kort-med-trafikm%c3%a6ngder.aspx

% Kilde: Annual Statistics 2011

% Kilde: Annual Statistics 2011
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6.3 Sverige

6.3.1 Hanterade godsmangd i Svenska hamnar 2000-201 1

Statistik samlas och redovisas arligt gallande hamnstatistik i svenska hamnar. Materialet omfattar
bl.a. hanterade tons per kustomrade, varugruppsfordelning per kustomrade osv. Relationsmass-
igt finns det uppgifter om antalet ton som transporteras inom Sverige mellan kustomraden, och
for aret 2011 hanterades 1.8 millioner ton inom korridoren, dvs. med start och mal i kustomraden
mellan Malmé och Stromstad.

Malmo-Helsingborg - antal transporterade ton

per ar
25000 000
20000 000
15000 000
10000 000
5000 000
3 A ——h——A— A ——h——aA
200020012002 200320042005 200620072008200920102011
espunTill/Fran Sverige —M=Total ~&—Inrikes ——Linear (Total)

Figur 6-3 Hamntrafik Malmd-Helsingborg. Hanteradet  on 2000-2011

Halmstad-Varberg - antal transporterade
ton per ar

7000 000
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5000 000

4000 000
3000 000
2000 000

1000 000 A |

0

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

esguoTill/Fran Sverige —M=Total ~&—Inrikes ——Linear (Total)

Figur 6-4 Hamntrafik Halmstad-Varberg. Hanterade to  n 2000-2011
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Goteborg (nedanfor Trollhattekanal) - antal
transporterade ton per ar
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Figur 6-5 Hamntrafik Géteborg. Hanterade ton 2000-2 011

Stenungsund-Stromstad - antal transporterade ton
perar
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Figur 6-6 Hamntrafik Stenungsund-Strémstad. Hantera  de ton 2000-2011
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6.3.2 Farjetrafik mellan Sverige och Danmark/Norge

Goteborg-Fredrikshamn 2001 2006  forandring 2011  féréndring
Antal avgangar 5813 5249 -10% 4 407 -16%
Passagerare 2 000 1567 -22% 1283 -18%
Personbilar 392 315 -20% 249 -21%
Lastfordon 154 161 5% 149 -7%
Gods pa lastfordon 2137 2 329 9% 1993 -14%
Helsingborg-Helsingor 2001 2006  forandring 2011  féréndring
Antal avgangar 94 517 86 894 -8% 61 311 -29%
Passagerare 11 698 10 730 -8% 8 339 -22%
Personbilar 1834 1928 5% 1588 -18%
Lastfordon 476 424 -11% 398 -6%
Gods pa lastfordon 4539 4 445 -2% 4241 -5%
Varberg-Grena 2001 2006  forandring 2011 féréndring
Antal avgangar 1234 1252 1% 1160 -7%
Passagerare 224 170 -24% 165 -3%
Personbilar 54 38 -30% 37 -2%
Lastfordon 25 39 54% 39 1%
Gods pa lastfordon 405 597 47% 595 0%
Sverige-Norge 2001 2006  forandring 2011 féréndring
Antal avgangar 5824 5105 -12% 3665 -28%
Passagerare 1390 1344 -3% 1202 -11%
Personbilar 233 313 34% 328 5%
Lastfordon 16 20 24% 11 -44%
Gods pa lastfordon 245 314 28% 189 -40%

Figur 6-7 Farjetrafik mellan Sverige och Danmark/No

rge 2001-2011
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g

I
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Goteborg-Fredrikshamn
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Figur 6-8 Historiskt utveckling av féarjelinjerna 20

6.4 Danmark

01, 2006 och 2011
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Gods over havne
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Figur 6-9 Fragtskibsgods over havne 2000-2011i 100 0 ton“
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4

Faergegods 2000-2011 (1000 ton)
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Figur 6-10 Feergegods over havne 2000-2011i 1000 to n*

40 Kilde: Danmark Statistik

4! Kilde: Danmarks Statistik

I

60



COINCO North II - WP1 forprojekt, Korridorens transportnet - nu og efter 2020

Ml
g
I

6.5 Lastbiler pa faerger mellem Danmark/Sverige og kontinentet

Figur 6-11 viser kort over den geografiske fordeling af lastbilerne, der benytter de enkelte feerge-
ruter mellem Danmark/Sverige og kontinentet. Antallet af lastbiler er opgjort i tusinder.

Trelleborg — Rostock/Sassnitz ., Trelleborg/Ystad - Swinoujscie
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Legend
Thousands of trucks / year
100
20
10
-

Ferry Routes --eeeseeeeuee.

Mota:

Number of trucks on ferry routes
Source: Statistics from Trafikanalys
Fear 20701,

Geographic catchment area

Source: Survey by Vagverket in 2006,

Trelleborg/Ystad - Travemiinde
Figur 6-11 Lastbiler p& feerger mellem DK/SE og kont  inentet

Kortene viser at det primeert er Tyskland der genererer lastbiltransporterne pa feergeruterne, men
Polen og den nordvestlige del af Europa genererer ogsa en del

For transporter mellem Sverige/Norge og det vestlige Europa er det ruten via Travemuiinde der
dominerer, mens ruterne vie Radby og Gedser dominerer pa de korte ture, primaert mellem Dan-
mark og Tyskland

For transporter mellem Sverige/Norge og Italien/sydgstlige Europa er det ruterne via Ro-
stock/Sassnitz og Swinoujscie, der dominerer.

Transporter til og fra Norge tager sjeeldent via Danmark, men bruger primaert Rostock/Sassnitz.

42 Scandria - 5.22_“Basic Description of Corridor Functionality”
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7  Planlagte forbedringer af infrastruktur

7.1 Sammenfatning - centrale straekninger og knudepunkter med ka-
pacitetsbrist

Oslo — Graensen N/S

Udbygning af streekningen Oslo-Ski, samt dobbeltspor til Halden vil give 50% gget passagertrafik,
sammenlignet med 2008. Potentialet er midlertidig veesentlig hgjere, da der er meget stor efter-
spargsel efter kapacitet for lokal- og regional trafik p&4 @stfoldbanen. For godstrafikken er potenti-
alet for overflytning fra vej til bane meget hgjt og Jernbaneverkets strategi er fordobling af nuvee-
rende kapacitet til 2019, og en tredobling inden 2040, hvor intermodale transporter er det domine-
rende koncept. Forudsaetningen for dette er dog at alle tiltag i NTP 2010-19 bliver realiseret.

Graensen (N/S) — Goteborg

Der foreligger ikke planer for at opgradere den enkeltsporede bane fra Kornsjg-greensen til
Oxnered. Da passagertrafikken forventes gge, bliver der mindre kapacitet til godstrafikken frem-
over. Totalt forventes der dog at findes tilstraekkelig kapacitet.

Nord for Goteborg er der allerede trangt, og selv med dobbeltspor fra Oxnered, forventes det at
blive sveert med kapaciteten mellem Alvangen og syd for Goteborg, idet langsomme lokaltog,
regionaltog, fijerntog og godstog deles om kapaciteten. Her bliver der sandsynlig brug for yderlige-
re kapacitet i nogen form fremover.

Goteborg - Gresund

Vastkustbanan er dobbeltsporrig mellem Géteborg og Lund, foruden 3 straekninger, der endnu
ikke er udbygget. For passagertrafik er straekningen Helsingborg — Maria endnu ikke besluttet, de
andre straekninger forventes veere udbygget til 2025. Straekningen mellem Lund og Malmé har
darlig kapacitet, og udbygning til fire spor for en stor del af straekningen vil hjeelpe pa dette. Men,
pa lzengere sigt er der brug for fire spor pa hele streekningen.

Hvad godstrafikken angar, sa er Godsstraket genom Skane en enkeltsporet bane, hvor der pa
leengere sigt er brug for mgdesstationer.

@resund — Femern/Nordtyskland

Godstrafikken ved Kastrup Lufthavn krydser i dag sporrene ind til stationen og dette giver kapaci-
tetsproblemer. Lgsningen retningsdrift ville veere den mest effektive, ud fra et kapacitetsmaessigt
synspunkt. | forbindelse med Femern forbindelsen og Kgbenhavn-Ringsted aftalen er en raekke
udbygninger aftalt, der vil give en meget hgjere kapacitet, bade for passager- og godstrafik pa
bane. Regeringen har afsat midler i finansloven til en ny kombineret vej- og banebro med dob-
beltsporet bane.

Nar Femern forbindelsen star feerdig, og de aftalte landanleeg i Tyskland er bygget forventes en
hgjere kapacitet for togene ogsa pa transitstreekningen gennem Danmark, der via Radby bliver
ca. 160 km kortere end den nuvaerende transitrute via Store Baelt og Jylland.

7.2 Oslo — Graensen (N/S)

| Norge representerer Nasjonal Transportplan (NTP) hovedtrekkene i transportpolitikken, og

legger grunnlaget for politiske vurderinger og prioriteringer for effektiv virkemiddelbruk og styrking
av samspillet mellom transportformene (jernbane, skipsfart, luftfart og veg). Planen utarbeides av
transportetatene.*® Videre behandles planforslaget av Samferdselsdepartementet fgr Regjeringen

3 Jernbanedirektoratet, Kystverket, Statens vegvesen og Avinor
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til slutt legger frem sitt forslag for Stortinget. Inneveerende NTP periode 2010-2019 har lagt
rammer for planer om forbedringer av infrastruktur i den aktuelle perioden.**

Pa grunnlag av dette har Jernbaneverket utarbeidet et handlingsprogram med fgringer og
prioriteringer fra stortingsmeldingen. Handlingsprogrammet er utarbeidet for hele perioden 2010-
2019, men det er lagt hovedvekt pa de fire farste arene (2010-2013). Handlingsprogrammet er
viktig for & sikre helhetlig styring og prioritering av Jernbaneverkets budsjettmidler for
infrastrukturforbedringer i den norske jernbanestrekningen av COINCO til grensen av Sverige,
Oslo-Halden-Kornsjg.

7.2.1 Planlagte forbedringer av infrastruktur - (O  slo-Halden-Kornsjg)

NTP 2010-2019 legger sterk vekt pa jernbane i norsk del av COINCO, ettersom kapasiteten i
jernbanenettet er overbelastet i deler av omradet, og trafikkbelastningen pa veinettet er stor. Her
legges det opp til at det i planperioden méa bygges et kapasitetssterkt jernbanenett i Intercity-
omradet.

7.2.2 Investeringer pa norsk side

I NTP er det i perioden 2010-2019 av 17 042 mill. NOK til investeringer pa norsk side strekningen
(Oslo-Kornsjg). 3 070 mill av dette skal investeres fgr utgangen av 2013. Tabell under er hentet
fra NTP (2010-2019) og viser samferdselsinvesteringene i korridoren.

Statlege midlar  Statlege midlar Anna
Korridor 2010:2013 2010-2019 finansiering
1. Oslo - Svinesund/Kornsio
Riksveginvesteringar 400 520 200
Jernbaneinvesteringar, inkl. kapasitetsaukancde tiltal 3070 17 042
Investeringar i farleier 247 644
Sum 3717 18 206 200

Figur 7-1 Investeringer 2010 -2019

Handlingsprogrammet presenterer utvikling av @stfoldbanens vestre linje med to nye spor mellom
Oslo og Ski. Videre planlegges det & bygges sammenhengende dobbeltspor til Fredrikstad (pa
sikt til Halden). @stre linje planlegges utviklet som enkeltsporet bane med kryssingsspor og
fiernstyring.

| NTP 2010-2019 kommer det frem at nytt dobbeltspor mellom Oslo og Ski skal bygges ut
i lgpet av planperioden.Dimensjonert hastighet pa strekningen er satt til 200km/t. Etter
utbyggingen blir raskeste reisetid mellom Oslo og Ski pa 11 minutter (mot 22 minutter i
dag). Lokaltog skal fortsatt bruke dagens @stfoldbane, mens raske tog skal benytte det
nye dobbeltsporet. Planen er at det skal ga lokaltog pa denne (den eksisterende)
strekningen hvert 15. minutt som stopper pa alle stasjoner.

» Videre sar for Ski prioriteres dobbeltsporprosjektene Sandbukta — Moss —Kleberget og
Kleberget — Sastad. gir mulighet for gkt kapasitet pa strekningen og omfatter nytt
dobbeltspor fra Sandbukta (der dobbeltsporet stopper i dag) og forbi Moss til Kleberget,
en strekning pa totalt ca. 4,5 km. Prosjektet bestar i hovedsak av en lengre fjelltunnel, en
betongkulvert og ny Moss stasjon. | siste del av planperioden legges det opp til & fortsette
dobbeltsporutbyggingen sgrover fra Kleberget til Sastad. For den ca. 6 km lange
strekningen Kleberget — Sastad skal det avklares om traseen skal ga i tunnel via Carlberg
eller langs eksisterende linje.

a4 Ny NTP 2014-2023 skal legges fram varen 2013 og vil legge grunnlaget for politiske prioriteringer for blant
annet utbedring av infrastruktur i den aktuelle perioden.
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Stasjonstiltak Holmlia Dobbeltspor Oslo - Ski

Stasjonstiltak Kolbotn .

Dobbeltspor

Sandbukta - Moss -

Kleberget
Stasjonstiltak Rade

Figur 7-2 Korridortiltak 2010-2013 *

7.2.3 Potensial for Passasjervekst

Al

Dersom alle tiltak pa @stfoldbanen i Nasjonal Transport Plan (NTP) fra 2010 til 2019
gjennomfares, er det antatt at det arlig vil reise rundt 3 mill. passasjerer med IC-togene mellom
Oslo og Moss. Det er da tatt hensyn til utbyggingen av strekningen Oslo — Ski . Dobbeltspor frem
til Halden vil gi 50 % gkt trafikk sammenlignet med trafikken i 2008. Potensialet er imidlertid
vesentlig hgyere. Trafikkprognoser utfgrt av Vista Analyse viser at dobbeltspor, 200 km/t mellom
stasjonene, fire tog pr. time og retning, og betjening av dagens stasjoner, vil gi ytterligere 50

prosent mer trafikk, og 100 prosent mer trafikk enn i 2008. Dette er uttrykk for den store

etterspgrselen etter kapasitet det er p& Dstfoldbanen.

* Kilde: Jernbaneverket
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Figur 7-3 Strekningsvis trafikk pa @stfoldbaneni2 008,

Prognose for trafikk dersom alle tiltak som er satt opp i NTP 2010-2019 blir gjennomfgart, og
dobbeltspor med 200 km/t og fire tog pr. time mellom Oslo og Halden. Kilde: Jernbaneverket og
Vista Analyse

7.2.4 Potensial for Godsvekst

Godstrafikken pa @stfoldbanen domineres av intermodale godstransporter fra Oslo og @stfold
mot Sverige og Kontinentet. Jernbanens markedsandel i korridoren er lav sammenlignet med
andre banestrekninger, men potensialet for overfgring fra vei til bane er stort. Pa norsk side
innebaerer Jernbaneverkets strategi en dobling av dagens kapasitet pa jernbanens
hovedrelasjoner frem mot 2019. Innen 2040 er malet a fa til en treddobling av dagens kapasitet. |
strategien slas det fast at markedet for kombinerte transporter forventes a vaere det dominerende
konseptet.

Jernbaneverket vil satse pa utvikling av de “tunge” transportkorridorene for intermodalt gods.
Terminaler og banestrekninger i det Nasjonale transportnettet for gods gis 1. prioritet. Det skal
legges til rette for 600 m lange, 1200 tonn tunge, kombitog med en frekvens pa ett tog hver
annen time, dggnet rundt. For Jstfoldbanen er dimensjonerende toglengde satt til 750 m.

Forutsetningen for godsstrategien er ogsa at tiltakene som ligger i NTP 2010-19 blir realisert. For
@stfoldbanen gjelder dette dobbelsporprosjektene Oslo-Ski og Sandbukta-Moss-Kleberget, samt
utbygging av Alnabruterminalen.

7.2.5 Jernbaneverkets anbefalte konsept for videre IC utredning - (Oslo-Halden-
Kornsjg)

Konseptvalgutredning (KVU) er en type utredning i tidlig fase for store prosjekter der transport og
infrastrukturbehov blir analysert og vurdert med hensyn til ulike prinsipielle mater a lgse
behovene pa (konsepter). Jernbaneverket la frem en konseptvalgsutredning for ny
intercitystrekning mellom Oslo-Halden 16. februar 2012.

I KVU har Jernbaneverket analysert flere ulike konsepter, som hvert representerer forskjellige
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ambisjonsnivaer for en Intercity-utbygging i korridoren. Anbefalt konsept fra Jernbaneverket for
videre planlegging av et IC-tilbud mellom Oslo og Halden inkluderer:

Full utbygging av dobbeltspor til Halden, med hovedvekt p& stasjoner sentralt i alle byene
langs korridorstrekningen .

Strekningen Sarpsborg — Halden bygges for 250 km/t.

Pa strekningen mellom Sarpsborg og Halden legges det i dette konseptet til rette for et
mulig sambruk av trasé mellom hgyhastighetstog og IC-tog. Konseptet vil veere en robust
lgsning for IC-trafikken uansett beslutning om hgyhastighetsbane, enten dette blir
hgyhastighetstog pa egen trasé, i kombinasjon med IC-strekningene eller dersom
hgyhastighetsbane ikke vedtas.

Pa sikt bar det gijennomfares tiltak for giennomgéende godstog for & avlaste Vestre linje
— bruk av @stre linje eller eventuell hgyhastighetsbane kan veere aktuelt

For & sikre muligheter for langsiktig vekst for person- og godstrafikk anbefales det at
opprettholdelse av eksisterende bane vurderes.

Reisetid Oslo Halden i dette konseptet er beregnet til 1:08 (en reduksjon pa pa 38
minutter i forhold til dagens reisetid)

Utregning av kostander for anbefalt konsept:

Dobbeltspor Haug — Sarpsborg dimensjonert for 200 km/t: 10,7 mrd. NOK
Dobbeltspor Sarpshorg — Halden dimensjonert for 250 km/t: 8,0 mrd NOK
Samlet kostnad for anbefalt utbygging 18,7 mrd kr NOK
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Figur 7-4 Det norske jernbaneverkets anbefalte kons  ept for utbygging av IC Oslo-Halden *

7.3 Greaensen (N/S) — @resund

P& svenska sidan ar banan enkelsparig mellan Kornsjo och Skéalebo, strax soder om Mellerud. |
Skalebo gar banan ihop med Vanerbanan och forblir enkelsparig ner till Oxnered. | Oxnered an-
sluter aven banan frdn Vanersborg norrifrdn och banan mot Uddevalla och Géteborg soderifran.

4 Kilde: Jernbaneverket, februar 2012
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Oxnered till Goteborg blir fardigstallt som dubbelspér fér 200 km/h i 2012 (eventuellt mojligt att
uppgradera till 250 km/h).

InterCity OSLO-GOTEBORG
S

11
ﬂ Elappet Norge:  Oslo-Haldan
mTru Elappa2 Morge: Halden-Kofmsje
Elappel Sverige:  Geleborg-Oxnered (terdig 2012}
Etappe 2 Sverige:  Omnered-Kornsjo

Mysan '\ dobbatispor under planieggingtygning
\ eksisternede spor

Dals Rostock

P
’0'_-1-5
6‘ Ahangen
I

Agnesbaty

Geleborg

Figur 7-5 Strackningen mellan Oslo och Géteborg

7.3.1 Goteborg/Vastlanken

Goteborgs Centralstation ar en sackstation dar alla persontag maste vanda. For godstag finns en
enkelsparig bro (godstagsviadukten) som mdjliggér genomfart utan att behodva vanda vid central-
stationen. | planeringen finns Vastlanken, en tdgtunnel under centrala Goéteborg som maojliggor
genomgaende trafik. Tunneln kommer i huvudsak att anvandas for regional- och pendeltagstrafik,
men &ven for fjarrtrafik.

Vastlanken far en hastighet pa 70-100 km/h for genomgaende tag. Vid centralstationen far tun-
neln fyra plattformsspar, och vid Haga och Korsvagen tva plattformsspar.

Kapaciteten i tunneln ar fér narvarande uppskattad till 15 dubbelturer per timme. Genom effekti-
vare signalering, kortare uppehallstid vid stationerna och béttre prestanda pa tag borde kapa-
citeten g att hoja ytterligare. Stationerna vid Haga och Korsvagen skall aven forberedas for fyra
plattformsspar.
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Figur 7-6 Planerad stracka i centrala Géteborg

7.3.2 Kapacitetsutnyttjande 2011 Gransen N/S - Gote  borg
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Inom ramen for Trafikverkets Kapacitetsutredning har samtliga strackor i Sverige kapacitetsana-
lyserats fér hela dygnet och for max 2 timmars trafiken. | figuren nedan motsvarar fargerna fol-

jande kapacitetsutnyttjande:

Kapacitetsbegransningar hosten 2011

Réd: »80%
— st Gul: 60-80%
e Grén: <60%

GOTEBORG

GOTEBORG

Figur 7-7 Kapacitetsbegransningar éver dygnet 2011

| tabellen redovisas olika delstrackor mellan Gransen N/S och Almedal, strax séder om Géteborg
med dagens antal spar, antal godstdg, snabbtag (S-tag), pendeltdg och regionaltag (IR-tdg). For

2030 har kapacitetssituationen for alla delstrackor pa banan beréaknats.

Siffrorna kommer fran Trafikverkets langtidsprognos for Svenska sidan.
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Gods- Ovriga | Summa Summa
Bana Stracka Spar | tag Snabbtdg | Pendeltdg | IR-tdg | Passagertdg | alla tdg
Norge/Véanernbanan | Kornsjo-Mellerud 1 13 0 6 6 19
Norge/Vénernbanan | Alvéangen-Géteborg 2 36 0 42 42 78
Vastkustbanan Goteborg-Almedal 2 35 10 132 64 206 236
Vastlanken Goteborg-Almedal

Figur 7-8 Tagtrafik 2011 mellan Gransen N/S och gen om Goteborg

. Summa Summ
Sp | Gods | snabb- | Pen- Ovriga | Passa- a alla Kapa-
Bana Stracka ar |tag tag deltdg |IR-tdg | gertag tag citet
Norge/Vénernbanan | Kornsjé-Mellerud 1 16 16 0 16 32 60%
Norge/Vénernbanan | Alvingen-Goteborg 2 52 16 106 84 206 258 80%
Véstkustbanan Goteborg-Almedal 2 55 24 0 16 40 95 40%
Vastlanken Goteborg-Almedal 2 0 8 204 88 300 300 90%

Figur 7-9 Tagtrafik 2030 mellan Gransen N/S och gen om Gdteborg

7.3.3 Mojlighet till ytterligare godstrafik

Soder om Halden och ner till Erikstad dar sparet ansluter till Vanernbanan gar det forhallandevis
fa tdg. Aven persontrafiken &r tankt att utdkas pa strackan, och darfér kommer den tillgéangliga
kapaciteten succesivt minska utan ytterligare atgarder. Totalt sett bedoms strackan ha ytterligare
kapacitet for godstrafik, men det kan kravas ytterligare motesstationer pa langre sikt. Vidare har
denna stracka lutningar som begransar tagvikten.

Fran Erikstad ner till Oxnered blir trafiken mycket tat p& enkelsparet, men det finns motesstation-
er. Fran Oxnered blir det dubbelspér, men ocksa tatare trafik. P& strackan ner till Alvangen dar
pendeltdgen frdn Goteborg vander finns det gott om kapacitet, aven om det kan kravas ytterligare
forbigadngsspar pa langre sikt. Fran Alvangen ner till Olskroken dar godstagen svéanger av mot
Goteborgs hamn, Vastra stambanan eller fér vidare fard séder ut mot Vastkustbanan ar kapaci-
tetssituationen mycket anstrangd. Detta beror framférallt pa att pendeltdgen har lag medelhastig-
het jamfort med regionaltadgen och fjarrtagen. Att f& in ytterligare godstrafik dar ar troligen mojligt,
men kraver fler forbigangsstationer alternativt ytterligare forlangd gangtid for regionaltag och fjarr-
tag.

Genom Goteborg finns det gott om kapacitet, &ven om forbindelsesparet Godstagsviadukten ar
enkelsparig. Soder om Goteborg efter det att Vastlanken ater gatt ihop med Véastkustbanan (i
Almedal) &r kapacitetsutnyttjandet mycket hogt. For att klara en utékad godstrafik behdvs sanno-
likt forbigdngsspar pa langre sikt.

3.4 Goteborg — @resund

Soder om Goéteborg ar Vastkustbanan dubbelspérig hela vagen ner till Lund, bortsett fran tre
etapper som inte byggts om annu. Den forsta strackan som fortfarande har enkelspar ar genom
Varberg. | Varberg planeras en dubbelsparstunnel som skall vara fardigstalld till 2025. Nasta
enkelspar &r vid Hallands&sen mellan Bastad och Angelholm, och déar férvéantas tunneln vara
utbyggd med dubbelspar till 2015. Den sista strackan med enkelspéar ar Angelholm till Helsing-
borg, dar planeras det for dubbelspar fram till den norra infarten i Helsingborg. Detta férvantas
ocksa vara fardigstallt 2025. Hela kostnaden for genomférandet av dubbelsparsutbyggnaden
Angelholm-Maria finns dock inte med i nationell plan fér transportsystemet 2010-2021.

Det kvarvarande enkelsparet Helsingborg — Maria station (Romares vag) kommer enligt Jarn-

vagsutredningen for strackan att klara 10 tag per timme. For tydlighetens skull bér namnas att det
ar enbart persontrafik som gar denna stracka.
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InterCity GOTEBORG-MALMO(Vastkustbanan)

 GUTEBORG

o, KUNGSBACHA

FALKENBERG

FRASTAD

ANGELHOLM

MALMO

Figur 7-10 Vastkustbanan mellan Goéteborg och Lund

Vid Lund gar Vastkustbanan ihop med Sodra stambanan. Soéder om Lund planeras det for fyrspar
mellan Malmé och nastan hela vagen in till Lund. P& sikt bor hela strackan fa fyrspéar. | Malmo gar

persontagen ner i Citytunneln, som &r dubbelspérig under staden.
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7.3.4 Kapacitetsutnyttjande 2011 Goéteborg-Oresundsb  ron

Kapacitetsbegransningar 6ver dygnet 2011 Kapacitetsutnyttjande max 2 timmar hésten
2011
| figuren nedan motsvarar fargerna foljande kapacitetsutnyttjande:
Rod: >80%, , Gron <60%

GOTEBORG &

Figur 7-11 Kapacitetsbegrénsningar dver dygnet 2011 og Kapacitetsutnyttjande max 2
timmar hosten 2011

| tabellen redovisas olika delstrackor mellan Géteborg och Oresundsbron med dagens antal spar,
antal godstag, snabbtag (S-tag), pendeltdg och regionaltag (IR-tdg). For 2030 har kapacitetssitu-
ationen for alla delstrackor pa banan beraknats.

Siffrorna kommer fran Trafikverkets langtidsprognos for Svenska sidan.
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Ovriga | Summa Summa

Bana 2011 Stracka Spar | Godstdg | snabbtdg | Pendeltdg | IR-tAg | Passagertdg | alla tg

Almedal-
Véstkustbanan Kungsbacka 2 27 10 110 54 174 201

Falkenberg-
Véstkustbanan Halmstad 2 23 10 54 64 87
Véstkustbanan Forslov-Angelholm 2 38 38 47
Véstkustbanan Haljarp-Kéavlinge 2 56 38 94 96
Godsstraket i Skane | Kavlinge-Arlov 1 20 20
Sddra stambanan Lund-Arlév 2 81 37 154 150 341 422
Citytunnelen Malmo-Hyllie 2 0 16 154 140 310 310
Oresundsbanan Malmdg-Fosieby 2 72 0 80 0 80 152
Oresundsbanan Hyllie-Peberholm 2 34 16 0 146 162 196
Figur 7-12 Tagtrafik 2011 mellan Goteborg och Oresu  nd

Summa Summ
Gods- | shabb- | Pen- Ovriga | Passa- a alla Kapa-

Bana 2030 Stracka Spar | tag tag deltdg |IR-tdg | gertdg tag citet

Almedal-
Vastkustbanan Kungsbhacka 2 41 24 204 64 292 333 90%

Falkenberg-
Véstkustbanan Halmstad 2 35 24 0 64 88 123 53%

Forslov-
Véstkustbanan Angelholm 2 36 16 48 64 128 164 60%
Véstkustbanan Haljarp-Kéavlinge 2 3 16 96 80 192 195 70%
Godsstraket i Skéne | Kavlinge-Arlov 1 40 40 80%
Sddra stambanan Lund-Arlév 2 92 52 294 206 552 644 | 50-100%
Citytunnelen Malmo-Hyllie 2 0 16 294 196 506 506 97%
Oresundsbanan Malmd-Fosieby 2 69 0 80 0 80 149 50%
Oresundsbanan Hyllie-Peberholm 2 34 14 0 204 218 252 70%
Figur 7-13 Tagtrafik 2030 mellan Goteborg och Oresu  nd

7.3.5

Goteborg och Oresundsbron

Godstrafiken kor pa godsstraket genom Skéne soder om Angelholm och hela vagen ner direkt till
Malmo. Godsstraket genom Skane ar enkelsparigt och trafikeras i dagslaget enbart av godstag.
Det finns planer att starta upp lokaltagstrafik har i framtiden, men néar ar annu oklart. | samband
med att Hallandsastunneln 6ppnar (da forsvinner viktbegransningarna som finns for godstag som
kor over Hallandsasen i dag) kommer godstrafiken pa godsstraket genom Skane att 6ka kraftigt.
Darfor planerar Trafikverket for nya métesstationer pa strackan.

| Malmé gar godstrafiken vidare langs Kontinentalbanan och vid Lernacken precis fore
Oresundsbron gar persontrafiken och godstrafiken ihop 6ver bron. Oresundsbron ar dubbelsparig
utan mojlighet till forbigangar fére Kastrup.

7.3.6

Mojlighet till ytterligare godstrafik

Soder om Kungsbacka och hela vagen ner till Angelholm bedéms kapaciteten vara god med moj-
lighet for ytterligare godstrafik. Séder om Angelholm p& godsstraket genom Skane dar banan &r
enkelsparig kommer det kravas fler motesstationer for att klara en utokad godstrafik.

7.3.7 Trafik

| dagslaget (sommaren 2012) har SJ slutat att kra snabbtag pa Vastkustbanan. Darfor ar det

enbart regionaltdg (Oresundstdg), pendeltdg och godstdg som kér p& banan. Dessa tdg kommer
aven i framtiden att trafikera Vastkustbanan, eftersom den i dagslaget framst anvands for region-
ala resor.

Fram till nyligen kérde SJ 5 dubbelturer med Snabbtag mellan Képenhamn och Goteborg. Detta

avslutades pa grund av vagnsbrist och bristande Iénsamhet. Darfor ar det osakert om SJ &r in-
tresserade av att starta upp trafiken i framtiden igen.
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7.4 @resund — Femern / Nordtyskland

7.4.1 Kastrup Lufthavn

Det hidtidige projekt til udvidelse af kapaciteten gar ud pa at etablere en sakaldt 'sporsluse’. Dog
er der ogsa en noget mere effektiv lgsning med sakaldt 'retningsdrift under overvejelse.

Sporsluse

Formalet med en sporsluse er at godstog pa vej mod Sverige kan parkeres i sporslusen mens
passagertog fra Kastrup i retning mod vest kan kare uforstyrret forbi. | forhold til vestgaende trafik
vil sporslusen ikke fierne konflikten mellem de krydsende spor men det bliver muligt at parkere i
sporslusen, indtil der er frit til at krydse det vestgaende spor.

Grundlgsning:

Afﬂage’_ Sporsluse
Landevej
120 km/t Nyt spor Metro Amager Strandve;
y4 AN\
/ "/ Spor 12
\ \ Spor 11
Mod Kebenhavn RS / N\
d N AN
R

Spor der er overdakket Mod Dresund

Figur 7-14 Projektovervejelser for kapacitetsforbed ring ved Kastrup Station

Der er ogsa undersggt en variant hvor der etableres en bro over banen og endvidere er det un-
dersggt at etablere perroner for passagerer ved nuveerende godshanespor 11 og 12. Effekt- og
gkonomioversigt kan ses i figuren herunder

Pris mio. Tog pr time
Alternativ DKK Uden perroner Med perroner
spor 11 & 12 Spor11 & 12
Basis 11
Grundlgsning, sporsluse 330 14 16
Bro over bane 426 16
+ perroner, spor 11 og 12 100

Figur 7-15 Effekt- og gkonomioversigt ved brolgsnin g

Retningsdrift
Ved den politiske behandling af trafikaftalen fra 7. februar 2012 er der om kapacitetsproblemerne
noteret fglgende:

"Banedanmark er i labet af undersggelserne blevet opmaerksom pa et nyt lgsningsalternativ med
sakaldt "retningsdrift". Retningsdrift indebaerer, at der etableres to perroner pa den nuveerende
bane til tog mod Kgbenhavn, mens tog mod Sverige skal benytte de to perronspor pa den nuvee-
rende station. Alle godstog mod Sverige skal kare gennem den nuvaerende station. Dette vil ogsa
give en forbedret trafikafvikling for persontogene. Parterne er enige om, at Banedanmark i lgbet
af 2012 skal bringe Igsningen med retningsdrift frem til samme afklaringsniveau som den hidtil
undersggte lgsning. Parterne vil herefter drgfte forslaget, herunder i forhold til de finansierings-
maessige udfordringer.”

Lasningen med sakaldt retningsdrift er efter alt at demme den mest effektive ud fra et kapaci-
tetsmaessigt synspunkt. Eneste ulempe er, at lufthavnspassagerer skal tale, at der ved perroner-
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ne kan passere bade person- og godstog — dvs. preecis den situation man oprindeligt ville undga,
men altsd med betydelig kapacitetsbrist til falge®’.

7.4.2 Kgbenhavn — Ringsted

Jernbanekapaciteten mellem Kgbenhavn og Ringsted forlgber i dag via Roskilde. Fra 2018 vil
forbindelsens kapacitet blive udvidet markant.

I miljgundersggelserne indgik der to hovedforslag:

e et5. spor pa eksisterende bane mellem Kgbenhavn H og Hgje Taastrup og
« en helt ny dobbeltsporet jernbane i eget tracé fra Kgbenhavn via Kgge til Ringsted kaldet
Nybygningslgsningen.

Nybygningslgsningen blev valgt og anleegsarbejdet er neert forestaende

Kobenhavn

Kage Kege Bugt

vaerkeby Stationsby/

Entd Fizellebro

damshpj

Figur 7-16 Linjefaring af ny dobbeltsporet bane mel  lem Kgbenhavn og Ringsted
Fra rapporten er der citeret fglgende vedrgrende mulige kgreplaner efter udbygningen:

"..Opstillingen af kareplaneksempler i Kgbenhavn-Ringsted projektet har udgangspunkt i under-
sggelser og erfaringer fra Strategianalysen i 2005...”

"Pa baggrund af Strategianalysens resultater er der opstillet kareplaner med 17 persontogslinjer
pr. time i myldretiden mellem Kgbenhavn og Roskilde/Kgge Nord, for savel Nybygningslgsningen
som 5. sporslgsningen. 17 toglinjer var det maksimale antal linjer, der blev undersggt i Strategi-
analysen, fordi kapaciteten pa Kabenhavn H ikke giver mulighed for at afvikle flere tog uden en
udvidelse af perronkapaciteten i kabenhavnsomradet, f.eks. pd Kgbenhavn H. Desuden er kapa-
citetsforholdene i 5. sporslgsningen sadan, at graensen for hvor mange tog der kan afvikles, uden
at regulariteten forveerres i forhold til basissituationen, gar ved 17 tog pr. time pr. retning.

Den maksimale banekapacitet i basissituationen og de to projektlgsninger fremgar af Figur 7-17..

7 Kilde: "Kapacitetsudvidelse pa @resundsbanen, Miljgredeggrelse — hagringsudgave, haefte 4, Femern Beelt
- danske jernbanelandanlaeg”. Banedanmark Juni 2001
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Den maksimale kapacitet i basissituationen, 5. spor og Nybygning.

P = Patsagertog Raskblehe Hoje Taastrup Kobenhavn H

G = Godsiog 12-13F o9 2G
e 17 0 26—
/ S 7P
g /

A
3 ""':‘
&
k-]

/

T og G ——‘.4.:.- Kord

Rinsgsted

Basis 2017 |

S-spod slosnindgen l:
My by gisincys o nieg 1,

Figur 7-17 jernbanekapacitet Kgbenhavn - Ringsted

"...Af figuren fremgar det, at nar Nybygningslgsningen betjenes med op til 17 tog i timen pr. ret-
ning, er der ledig kapacitet, som kan benyttes til driftsudvidelser. Undersggelser i forbindelse med
Strategianalysen og nzervaerende analyse har pavist at det er rentabelt, driftsgkonomisk savel
som samfundsgkonomisk, at udvide betjeningen i myldretimerne udover de 17 linjer pr. retning.
Da udvidelse af kapaciteten pa Kgbenhavn H ikke indgar i Kgbenhavn Ringsted projektet er der
ikke opstillet kgreplaner, der udnytter den resterende kapacitet i Nybygningslgsningen. ...”

Det ma saledes konstateres, at pa trods af, at der med nybygningslgsningen etableres en meget
betydelig kapacitetsforagelse sa vil perronkapaciteten pa Kgbenhavns Hovedbanegard indtil vi-
dere szette en begreensning pa udnyttelsesmuligheden af den kommende betydelige jernbaneka-
pacitet mellem Kgbenhavn og Ringsted. | forhold til nuvaerende kapacitet i transportkorridoren vil
nybyg4gingslgsningen saledes alene give en kapacitetsforggelse svarende til 4 — 5 persontog i
timen™.

7.4.3 Ringsted — Radbyhavn (Holeby)

Tyskland og Danmark har indgaet en traktat om at etablere en fast forbindelse mellem Radby-
havn og Puttgarden over Femern Beelt. | projekteringsloven for Femern Beelt projektet, der blev
vedtaget den 15. april 2009, indgar bade den faste forbindelse mellem Radbyhavn og Puttgar-
den samt de tilhgrende danske landanleeg med opgraderinger af veje og jernbaner.

“8 Kilde: "Samfundsgkonomisk analyse Forudsaetninger og resultater for analyse af Kgbenhavn-Ringsted
lgsningsforslag” Trafikstyrelsen september 2009
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Fakta

Formal:

Udbyagge og elektrificere
streskningen fra Ringsted til
Holeby. Hastigheden for persontog
vil stige til 160 km/t eller 200 kmy/t
afheangig af, hvilken lgsning, der
veelges.

Hvordan:

Der elektrificeres pa hele
strazkningen, og der anlezagges et
ekstra spor fra Vordingborg til
Holeby, dog ikke pa
Storstromsbroen, der forbliver
enkeltsporet.

Budget:
8-9 mia. kr., afhazngigt af den
valgte grundlssning

Forventet arbejdsperiode:

Den faste forbindelse over Femern
Bzelt forventes abnet | 2020, og
landanlaeggene skal veaere parat til
abningen.

Status p& projektet:
Projektet har veeret i offentlig
haring i foraret 2011.
Banedanmark offentligger et
hgringsnotat senere pz?l aret,

Figur 7-18 Fakta boks Ringsted — Holeby ~ *°

Forbindelse over Storstremmen

Al

I

| den nuveerende tilstand, er Storstramsbroen ikke driftsikker nok til den forggede slitage og de
foragede belastninger fra godstog efter Femern Beelt forbindelsen er taget i brug. Derfor blev der,
den 17. november 2011, indgaet en bred politisk aftale om at f& udfart et gennemarbejdet beslut-

ningsgrundlag, som kan danne grundlag for en politisk beslutning om forbindelsen ved Stor-

strammen.

Der er undersggt fglgende fem scenarier:

e Scenarie 1: Broen renoveres og bevares som jernbane- og vejbro

Pris: 1.8 mia. kr.

* Scenarie 2: Broen renoveres og bevares som jernbanebro. Vejforbindelsen nedleegges.

Pris: 1,6 mia. kr.

« Scenarie 3: Ny jernbanebro og opretholdelse af vej pa den eksisterende bro.

Pris: 3,0 — 3,4 mia. kr.

« Scenarie 4: Ny kombineret vej- og jernbanebro. | scenariet indgar nedrivning af den eksi-

sterende bro.
Pris: 3,2 — 3,7 mia. kr.

« Scenarie 5: Ny jernbanebro og nedlaeggelse af vejforbindelsen. | scenariet indgar nedriv-

ning af den eksisterende bro.
Pris: 2,3 — 2,7 mia. kr.

49 Kilde: www.bane.dk: Screen shot pr. 26. marts 2011
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Figur 7-19 Kort med Scenarie 1 til 5

Senest er der i Regeringens finanslovsforslag for 2013 afsat 3.9 mia. DKK. til en ny kombineret
bane- og vejbro med dobbeltsporet bane, der skal placeres vest for den nuveerende Storstrgms-
bro. Safremt broen kommer pa anlaegsbevillingen, vil den kunne sta klar nar den faste forbindelse
over Femern Beelt &bner. P& den nye bro vil passagertog kunne passere med op til 200 km/t.

7.4.4 Femern forbindelsen

Danmark og Forbundsrepublikken Tyskland har d. 3. september 2009 indgaet en traktat om etab-
lering af en fast forbindelse mellem Rgdby pa Lolland og Puttgarden pa gen Fehmarn. Aftalen
omfatter en to sporet jernbaneforbindelse og en 4-sporet motorvejsforbindelse. Det er besluttet at
forbindelsen skal udformes som en seenketunnel under Femer Beelt.

Fra aftalen citeres fglgende centrale dele:

0 Kilde: Resumérapport - Handlemuligheder vedragrende Storstramsbroen. Banedanmark, maj 2012
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Forpligtelser, Danmark:

1.

"Udbygningen af landanleeggene i Kongeriget Danmark skal vare feerdig senest ved ab-
ningen af den faste forbindelse over Femern Beelt.”

"Elektrificeringen af den eksisterende jernbane mellem Ringsted og Rgdbyhavn i Konge-
riget Danmark skal vaere feerdig senest ved &bningen af den faste forbindelse over Fe-
mern Beelt”

"Udbygningen af jernbanen fra Vordingborg til Storstramsbroen og fra Orehoved til Rgd-
byhavn i Kongeriget Danmark til en dobbeltsporet, elektrificeret jernbane skal veere feer-
dig senest ved abningen af den faste forbindelse over Femern Beelt.”

Forpligtelser, Tyskland:

4,

9.

"Udbygningen af E47-vejforbindelsen mellem Heiligenhafen (Ost) og Puttgarden i For-
bundsrepublikken Tyskland til en firesporet hovedvej (Bundesstrase) skal vare feerdig se-
nest ved abningen af den faste forbindelse over Femern Beelt”

"Vejforbindelsen pa den eksisterende Femern Sund-bro skal forblive tosporet.”

"Elektrificeringen af jernbanen mellem Lubeck og Puttgarden i Forbundsrepublikken
Tyskland skal vare feerdig senest ved abningen af den faste forbindelse over Femern
Beelt”

"Forbundsrepublikken Tyskland treeffer de ngdvendige foranstaltninger for at sikre en til-
streekkelig jernbanekapacitet pa den enkeltsporede jernbane mellem Bad Schwartau og
Puttgarden senest ved abningen af den faste forbindelse over Femern Beelt”

"Udbygningen af jernbanen mellem Bad Schwartau og Puttgarden til en dobbeltsporet,
elektrificeret jernbane skal vare driftsklar senest syv ar efter abningen af den faste forbin-
delse over Femern Beelt.”

"Jernbaneforbindelsen over Femern Sund-broen skal forblive enkeltsporet.”

Forpligtelser begge lande

10.

"Skulle forudsaetningerne for projektet eller for dele af projektet udvikle sig markant an-
derledes end antaget og anderledes end, hvad der er kendt pa tidspunktet for indgaelsen
af traktaten, drgfter de kontraherende stater situationen igen. Dette geaelder blandt andet
for vaesentlige omkostningsstigninger i forbindelse med landanleeggene. Det skal i den
forbindelse sikres, at der foretages en udbygning af jernbanelandanleeggene, der daekker
behovet.”

Fortolkninger og vurderinger

Ad. 1,2,3:

Der er i dag ingen godstrafik med jernbane og meget begraenset jernbanetrafik med persontog
mellem Ringsted og Rgdbyhavn. De meget betydelige arbejder med elektrificering og udvidelse til
2 jernbanespor forventes derfor ikke frem til &bning af Femern for den internationale godstrafiktra-
fik men nok for persontrafikken.

Ad. 4,5:

Det noteres, at der pa streekningen mellem Heiligenhafen (Ost) og Puttgarden ikke bliver tale om
motorvej men almindelig 4-sporet vej dog med almindelig 2-sporet vejforbindelse over Femern
Sund broen
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Ad. 7,8:

Det bemaerkes at Tyskland ikke lover udbygning til 2 spor mellem Bad Schwartau og Puttgarden
ved abningen af Femern forbindelsen men alene "at sikre en tilstraekkelig jernbanekapacitet pa
den enkeltsporede jernbane”. Tyskland forpligter sig fgrst til udbygning af straekningen til 2 spor
senest 7 &r efter abning dvs. i ar 2028.

Ad. 9:
Som for vejdelen sker der ingen aendringer henover Femern Bricke. Jernbanen forbliver her en-
keltsporet

Ad. 10:

De to lande men iseer Tyskland har med denne passus sikret sig at den til enhver tid siddende
tyske regering har mulighed for at fravige udbygning af infrastrukturen i henhold til traktaten. Den
danske regering méa derfor i praksis sgge aftalerne bekraeftet med hver ny regering i Tyskland.

7.4.5 Vamdrup — Vojens

"Projektet har til formal at udvide kapaciteten og opgradere hastigheden til 160 km/t p& streeknin-
gen mellem Vamdrup og Vojens. | den forbindelse skal der etableres et 2. spor ved siden af det
eksisterende jernbanespor.

Der blev vedtaget en anleaegslov geeldende for hele straekningen mellem Vamdrup og Padborg i
1993, men kun straekningen Vojens-Tinglev blev realiseret og feerdigbygget i 1996. Der er nu
blevet udarbejdet et beslutningsgrundlag for delstreekningen Vamdrup-Vojens med henblik pa en
politisk beslutning om udbygning af streekningen.”*

Fakta Kolding

~< Vejen /——\"'“\‘

*

Formal:
Udbygge og modernisere
streekningen Vamdrup-Vojens sa
&4 Varndrup

hastigheden for passagertog kan
haeves til 160 km/t. Desuden @ges
kapaciteten og regulariteten.

Hvordan:
Der bygges et nyt elektrificeret
spor pé ca. 20 km.

Sormnmersted
Budget:
Projektet forventes at koste 742
mio kr.
) ) Haderslev
Forventet arbejdsperiode: SVGjens

Medio 2013 til medio 2015.

Status pa projektet:

Projektet er til politisk behandling
med henblik pa vedtagelse af
anleegslov i sommeren 2012.

Figur 7-20 Fakta boks Vamdrup — Vejen >

*! Kilde Banedanmark

*2 Klide www.bane.dk, Figur: Screen shot pr. 26. marts 2012
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Projektet har veeret omdiskuteret med betydelig modstand fra godsoperatarer, idet der oprindeligt
i projektet var planlagt lukninger i dagtimerne for godstrafik under udfgrelse af anleegsarbejdet.
Transportministeren har d. 28. marts 2012 fremsat forslag til "lov om aendring af lov om udbyg-
ning af banestraekningen mellem Vamdrup og Padborg (Udbygning af banestraekningen mellem
Vamdrup og Vojens)”
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Fra lovforslaget:

"Kapaciteten pa enkeltsporet mellem Vamdrup og Vojens er i dag 2 godstog og 2 passagertog i
timen i hver retning. Det forventes, at der efter udbygningen kan kgre op til 5 godstog i timen i
hver retning p& selve streekningen Vamdrup- Vojens ved usendret passagertrafik og ved en fuldt
udbygget streekning mellem Vamdrup og Padborg.

Pa hele streekningen Vamdrup-Padborg kan der efter den foreslaede udbygning mellem Vamdrup
og Vojens kgres op til 3 godstog i timen i hver retning.”

Med hensyn til gener for afvikling af godstrafikken er der i lovforslaget anfart falgende:

"Da Banedanmarks fgrste forslag til udfgrelsesmetode for anleegget, afstedkom kritik blandt jern-
baneoperatgrerne pa streekningen blev det for at minimere spaerringerne af straekningen besluttet
at afsaette yderligere 55 mio. kr. til en optimeret udfarelsesmetode i forbindelse med anlaegget af
dobbeltspor pa straekningen Vamdrup-Vojens, séledes at lukning af banen begraenses.”

Denne indsats betyder dog ikke, at godstrafikken helt kan friholdes for gener. Generne er i lov-
forslaget opgjort som fglger:

"Udbygning af banestreekningen Vamdrup-Vojens forgger speerringsbehovet til falgende niveau:
Ca. 150 dag-/eller natspeerringer, ca. 10 weekendspeerringer (lgrdag-sgndag eller sgndag-
mandag), ca. 2-3 korte spaerringer med en varighed af op til 5 dage, 0-1 lang spaerring med en
varighed af op til 21 dage (der sgges minimeret mest muligt).

»Netto-spaerringseffekten« af projektet er saledes vurderet til:

Ca. 95 dag-/eller natspeerringer, ca. 5 weekendspeerringer (lgrdag-sgndag eller sgndag-mandag),
ca. 1-3 korte speerringer med en varighed af op til 5 dage, samt 0-1 lang spaerring med en varig-
hed af op til 21 dage (sgges minimeret mest muligt).”

7.4.6 Tinglev — Padborg
Der er ingen aktuelle planer om udbygning af jernbanen til 2 spor.

7.4.7 Udrulning af nyt signalsystem

Banedanmark er i gang med en betydelig udskiftning af signalanleeggene pa hovedbanen med
implementering af et signalsystem svarende til ERMTS niveau 2. Der foregar frem til 2018 et
betydeligt arbejde med design og afprgvning af systemet og fra 2018 til 2021 vil der ske en udrul-
ning til hele hovedbanenettet.

Der foreligger ikke pa bane.dk oplysninger om eventuelle kapacitets eller kvalitetsproblemer ved

trafikafviklingen i forbindelse med udrulningen. Forsigtigvis bar det dog ikke udelukkes, at der kan
optreede overgangsproblemer i forbindelse med udrulning af det nye system.
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Figur 7-21 Kort over udrulningen af det nye signals ~ ystem >

%3 Kilde: www.bane.dk
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8 Trafikprognoser 2030

8.1 Sammenfatning — trafikprognoser 2030

Ifglge Baltic Transport Outlook 2030 (BT0O2030) vil antallet personbilsrejser med start eller mal i
COINCO-korridoren gge med 40% fra 2010 til 2030, hvor den norske og svenske side star for en
stgrre del (100%) end den danske (19%). Hvad angar togpassagerer forventes disse at @ge med
47% til 2030, hvor ggningen i Norge og Sverige forventes blive +86% og i Danmark +43%.

For godstransporterne pa vej forventes den i BTO2030 at gge med +46% i COINCO-korridoren,
hvoraf +72% i Sverige. Godstransporter pa bane forventes at gge med +109% frem til 2030, hvor
den starste ggning sker i det nordlige Tyskland.

8.2 Persontransporter 2030

8.2.1 Svenska och norska prognoser

Trafikverket presenterade ar 2012 en serie med rapporter i samband med det s.k. Kapacitets-
uppdraget. En av rapporterna handlade om utvecklingen i persontransporter i Sverige fram till ar
2030, och vidare till 2050. Sarskilda analyser av hoghastighetstag redovisas i en annan rapport.
Vagnatet och jarnvagsnatet 2030 innehaller alla beslutade investeringar enligt den nu gallande
Nationella plan for transportsystemet 2010-2021. Alla investeringar som &r pabdrjade 2021 antas
vara avslutade 2030. Trafikeringen for tag antas 6ka 2006-2030. Vagavgifter antas finnas i
Stockholm och Goteborg. Flygtrafikeringen antas férandras 2006-2030. Busstrafikeringen samt
tunnelbane- och sparvagstrafikeringen antas oforandrad 2006-2030.

Befolkningsdifferens pa iva 2006-2030

Bl 7772 4473
I 4472--2929
B 2928 - -2230
B 2229 - -1661
I 1660 - -950
[ -049 - -608
[ 605 - -300
[ 299 --108
-105- 129
130-457
458-753
754 - 1155
[ 1156 - 1848
I 1840 -2783
I 2784 - 4036
I 40375779
I 5750 - 9095
I 0096 - 15364
I 15365 - 32004
I 32095 - 129080
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Figur 8-1 Befolkningsutvecklingen per kommun 2006-2 030>

Figuren ovan visar en stark 6kning i storstadsregionerna och minskade befolkning i glesbyggden.
Specifikt forvantas stréket langst vastkusten och COINCO-korridoren 6ka markant framover.
Stréket okar ocksa i termer av sysselsatta och trafikutveckling. Sverige i snitt forvantas 6ka med
10 % fram till 2050, men vastkustlanen forvantas okar betydligt snabbare med 20% i Skane, 19 %
i Halland och 13 % i Vastra Goétaland. Endast Stockholm och 6éstra mellanSverige antas 6kar mer.

1970 till | 2010 till 1970 till | 2010 till
2010 2050 2010 20540
s 2% s 1%

Stockhelm i 4| v Gotaland

Uppsala 48% 1?55" 4% -4%
Stdermaniand 9% ik 1% 2%
Ostergotland  [EE. S 5% -'!:! % 1%
16nkbping o 10% %?& 0% 5%
Kronoberg 10% 195" 6% -12%

7% 2% w 1% -a%
Blekinge 0% % 11% 1%

6%  20% " 3% 13%

55

Figur 8-2 Befolkningsutvecklingen per lan 1970-2010 och prognosen fram till 2050

NTP har ocksa nyligen producerat prognosresultat for perioden 2010-2030. Oslo och regionerna
runt omkring dkar enligt prognosen.
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Figur 8-3 Befolkningsutvecklingen per fylke i Norge 2010-2030%°

% Kalla: Trafikverket 2012:111
%5 Kalla: Trafikverket 2012:114
% Kalla: TOI rapport 1126/2011
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Kvot Kvot
2030/2006 2050/2006
Grupp Grupp_namn Pb Pb
10  Stockholm 1,61 1,84
30 Uppsala 1,64 1,95
40 Sodermanland 1,32 1,60
50 Ostergétland 1,36 1,59
60  Jonkoping 1,29 1,50
70  Kronoberg 1,42 1,67
80 Kalmar 1,33 1,53
90 Gotland 1,22 1,33
100 Blekinge 1,35 1,57
121 Skane Sydvast 1,97 2,32
122 Skane Nordvast 1,76 2,14
123 Skane Ost 1,59 1,97
124 Skane Nordést 1,31 1,58
141 Stor-Goteborg 1,38 1,58
142 Sodra VWA 1,54 1,93
143 Ostra VWA 1,22 1,41
144  Vastra och Norra VWA 1,13 1,28
145 Langs E18 VWA 1,23 1,37
181 Ostra Orebro lan 1,30 1,50
182 Vastra Orebro lan 1,16 1,35
183  Norra Orebro lan 2,11 1,25
191  Nordvastra Vastmanland 141 1,65
192 Sydvastra Vastmanland 1,39 1,66
193 Ostra Vastmanland 1,37 1,62
200 Dalarna 1,20 1,37
210 Gavieborg 1,13 1,26
220 Vastemorriand 1,10 1,20
230 Jamtland 1,12 1,22
241 Vasterbottens kust och inland 1,25 1,39
242 Vasterbottens fjall och inland 0,92 0,94
251 Norrbottens kust och inland 1,23 1,34
252 Norrbottens fjall och inland 1,07 1,04
Totalt Riket 1,41 1,64

Figur 8-4 Trafikupprakningstal for biltrafik 2006-2 030 och 2050 *’

I termer av trafikutveckling ligger vastkust Sverige relativt hogt for biltrafikutveckling. Skane Syd-
vast och Nordvast har 6kningar pd +97% och +76% resp. Sodra VVA (Halland) ligger ocksa hogt
pa +54% medan Goteborg och norrut ligger lagre pa +38% och +13% som &r lagre &n genomsnit-
tet for Sverige.

JA 2030
Regionalt flode
1000-tal resande/ar

58

Figur 8-5 Det regionala tagresandet ar 2030

57 Kalla: Trafikverket 2012:111
%8 Kalla: Trafikverket 2012:111
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JA 2030
Totalt tagflode .
1000-tal resande/ar

Figur 8-6 Det totala tAgresandet ar 2030. Kalla: Tr  afikverket 2012:111

Figur 8-7 Férandrat antal persontag 2050 vid byggan  det av hoghastighetsbanor (jamfort
med JA2050) *°

8.2.2 Baltic Transport Outlook 2030

| samband med projektet Baltic Transport Outlook 2030, eller BTO, togs fram en basar 2010 och
ett prognos for aret 2030 med hjalp av TRANS-TOOLS. Modellen omfattar hela Europa och tack-
er oversiktligt samtliga trafikslag, bade person- och godstransporter. Genom att titta pa resultat
och forvantade transportutveckling kan upprakningstal ocksa tas fram for COINCO-korridoren.

Persontransporter

Antalet personbilsresor som har start- eller malpunkt i COINCO-korridoren (se figur nedan) antas
Okar mellan 2010 och 2030 med 40%. Resor pa norska/svenska sidan antas 6kar mycket mer an
pa danska sidan dar resorna okar med 6ver 100% mot bara 19% i Danmark och +24% i Norra
Tyskland.

*Kalla: Trafikverket 2012:8
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Increase in Road car trips 2010 to 2030
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Figur 8-9 definierade omraden langst COINCO-korrido  ren i TRANS-TOOLS
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Rail passenger flows
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Figur 8-10 Flodesdiagram med TRANS-TOOLS personbila  r ar 2030
Increase in Rail passenger trips
. 2010 to 2030
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Figur 8-11 TRANS-TOOLS prognos i antalet tdgpassage rare till 2030
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For tAgpassagerare ar prognosen lite hdgre i korridoren an for personbilsresor, med en 6kning pa
+47% fram till 2030. Som med personbilsresor ar 6kningen i Norge och Sverige (+86%) hogre &n

i Danmark (+43%).

For att kunna bedoma trafikvolymer pa specifika punkter langst korridoren maste trafikflodet ana-
lyseras, dvs att enligt Trans-Tools 6kar transporter till/fran Halland lagre &n resten av Sverige,
kan trafikbkningen for transit genom regionen vara mycket storre. Darfor véljs ut strategiska lan-

kar frAn natverksmodellen.
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(Source: BTO2030)
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Figur 8-12 Flédesdiagram med TRANS-TOOLS tagpassage rare ar 2030
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BTO2030 - Traffic flow growth 2030/2010

600
500
8
g 400 mE6 N/S-Oslo
T
T 300 m E6 S Uddevalla
] ™ E6 S Halmstad
& 200
> m Oresundsbron
100 -

Cars Trucks Rail pass  Rail freight

Figur 8-13 Trafikutveckling vid olika punkter langs t korridoren (BTO)

Utvecklingen enligt BTO2030, dar det antas att dem miljdmalen uppnas, visar en stark 6kning i
antalet tdgpassagerare under de kommande 20-aren. Framforallt &r okningen pé strackan fran
Riksgransen till Oslo dar marknadsandelen ékar dver bil och flygtransporter. Biltrafik 6kar med
mellan noll och 60% beroende pa punkten, som &r betydligt lagre an den beraknade okningen i
tagtrafik.

8.3 Godstransporter 2030

8.3.1 Svenska prognoser

Under hésten 2011 tog Trafikverket fram nationella godstransportprognoser i samband med Ka-
pacitetsuppdraget. Dessa prognoser kommer att erséttas av reviderade godsprognoser till hdsten
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2012 och ar i dagslaget inte officiella. Dock kan en del material visas med forsiktighet. De storsta
skillnaderna ar att befolkningstillvéxten &r stérre 2030 &r tidigare antagits och att prognosverkty-
get Samgods har forbéttrats.

Tagtrafik
Enligt Trafikverket 2012:8 rapport forvantas en stor 6kning av jarnvagstransporter langst vastkus-
ten mellan Skane och Goteborg. Darutéver en mindre, men viktig 6kning mellan Goteborg och

Norge/Oslo. Samma rapport indikerar att inga allvarliga kapacitetsbrister forvantas ar 2050, foru-
tom i Skane nara Malmo och Oresundsbron.

—<-25%
—-25%-0%
—0%-25%
—25% - 50%

‘ —50% - 100%
«=100% - 150%
-_150% - 200%
--200%

Figur 8-14 Procentuell 6kning per jarnvéagsstracka 2~ 006-2050%°

0 Kalla: Trafikverket 2012:8
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51 Kalla: Trafikverket 2012:8
52 Kalla: Trafikverket 2012:8
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Pa lastbilssidan antas stora 6kningar langst straket. E6:n dkas ordentligt, som den gjort under
manga ar, med kring 70-90 % fram till 2050.

Okning %

Vagnr Rutt ADT LB 2006| 2006-2050

E4 Luled-Haparanda 727 46%
E4 Umea-Lulea 864 43%
E4 Sundsvall-Ume3a 1333 B64%
E4 Géavle-Sundsvall 1401 71%
E4 Stockholm-Gavle 1929 133%
E4 Jonkdping-Stockholm 3199 57%)|
E4 Helsingborg-lénk&ping 3092 T9%|
E6 Goteborg-Norge 2655 67%
EB Helsingborg-Goteborg 3765 B3%|
E6 Malmo-Helsingborg 5699 70%
E6 Trelleborg-Malmd 3232 91%
E18 Norge-Orebro 1270 78%
E18/E20 |Orebro-Arboga 2938 36%)
E18 Arboga-Stockholm 2233 55%
E18 Stockholm-Norrtélje hamn 1557 15%
E20 Goteborg-Orebro 1871 37%
E20 Arboga-Sodertilje 1645 68%
Rv 40 Goteborg-Jonkdping 2098 43%
Rv 50 Mijslby-Orebro 981 43%
Rv 56 Visteras-Gavle 996 72%

Figur 8-17 Lastbilsflode 2006 per delstrak samt 6kn

Sjofart

ing av antal tonkilometer till 2050

63

Pa sjofartssidan ar Goteborg Sveriges viktigaste hamn idag och sa forvantas den vara i framti-
den, trots att rdolja och oljeprodukter antas minska i framtiden. Kustomradet Stenungsund-
Stromstad 6kar mindre, mest pga. att Brofjorden dominerar omradet och som sagt, férvantas
efterfragan for olja att minska framover. Malmo-Helsingborg omradet 6kar valdigt mycket och har
din roll som gateway till kontinenten.

Hanterade ton per hamngrupp i 1000-ton
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Figur 8-18 Hanterade ton per hamngrupp ar 2006 och

83 Kalla: Trafikverket 2012:8
% Kalla: Trafikverket 2012:8

ar 2050%
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Figur 8-19 Hanterade ton fér aggregat av hamnar & 2006 och &r 2050 ®°
Godstransport prognos BTO2030

Baltic Transport Outlook 2030 ocksa tog fram en godstransport prognos fram till aret 2030. Vidare
analys av denna visar en 6kning i lastbilstransporter i COINCO-korridoren av +46%, dvs lite
hogre an personbilstransporter. Den storsta 6kningen ar i Sverige med +72%, men ocksd i norra
delen av Tyskland med +63%.

Increase in Road freight trips 2010 to
-~ 2030
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Figur 8-20 TRANS-TOOLS prognos i antalet lastbilstr  ansporter till 2030

% Kalla: Trafikverket 2012:8
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Increase in Rail freight tonnes
2010 to 2030
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Figur 8-21 TRANS-TOOLS prognos i antalet tons pa ja  rnvag till 2030

Godstransporter pa jarnvag antas 6ka med +109% fram till 2030. Den dominerande 6kningen &r i
norra Tyskland. Jylland okar inte alls i prognosen, méjligtvis pa grund av 6verflyttning av jarn-
vagstransporter till Fehmarnbalt férbindelsen.

Bilderna nedan visar férandringen i godstransporter mellan 2010 och 2030, forst for lastbilstrans-
porter och sedan for jarnvagstransporter. Effekten av Fehmarnbalt forbindelsen ar tydligt i bade
bilderna.

COINCOIIN

(Source: BT02030)
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Figur 8-22 Skillnad i lastbilsfléde mellan 2010 och 2030 (BT0O2030)
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Figur 8-24 Trafikutveckling vid olika punkter langs t korridoren (BTO)

Okningen i godstransporter langst COINCO-korridoren &r genomgaende hdgre for jarnvagstrans-
porter an lastbil. Okningen via Oresundsbron ar hégst, men hoga tillvaxt syns pé alla punkter
langst korridoren.

Trafikmodeller

Langst korridoren finns det ett antal olika trafikmodeller som beaktar godstransporter. GORM-
modellen utvecklades av DTU och har fokus pa Skane och Sjalland. Modellen tillampades framst
i samband med IBU-Oresund och har ett basar p& 2003 och prognoser framtagna (Ramboll Sve-
rige AB och Tetraplan AS) for &ren 2020 och 2030. Alternative scenarier analyserades med/utan
en fast forbindelse Helsingborg-Helsingér och Ring 5 i Danmark.

Samgods-modellen ar en nationell godstransportmodell for Sverige, inklusive export och import
och delvis transit genom Sverige. En ny modell har utvecklats av Trafikverket under 2000-talet
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och anvants nyligen i Trafikverkets Kapacitetsuppdrag. Det pagar arbete under sommaren 2012
for att faststalla och kalibrera en basarsmodell fér 2006 och en prognos for aret 2030. Material
darifrdn kan anvandas med forsiktighet (Ramboll Sverige AB ocksé inblandade med regional-
isering av Samgods).

TOT_ROAD_T=50000g0

\ il
Figur 8-25 Flode i Samgodsmodellen efter ton per tr  afikslag 2006
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Figur 8-26 Flode i Samgodsmodellen fter ton for va grtvransport och jarnvag 2006
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NTP-modellen i Norge har utvecklats i parallell med Samgods-modellen och baseras pa liknande
moduler. 2006 baséar prognos

En ny dansk nationell modell  haller pa att utvecklas av DTU, men bedéms vara fardigt vid ars-
skiftet 2012/2013 och har darmed begransade mgjlighet att bidra till COINCO pé kort sikt.

Baltic Transport Outlook 2030 genomférde med stod av TRANS-TOOLS-modellen ar 2011 pro-
gnoser for person- och godstransporter ar 2010 och 2030. Modellen innehaller hela Europa, men
fokus pa uppdraget var Ostersjon. Kvaliteten av flodesvolymer i COINCO korridoren &r osakra
(snarare okontrollerade).
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8.4 Danske baneprognoser

Figur 8-29 viser udviklingen i antal passagerrejser pd Danmarks statsbaner i perioden fra 2010 til
2027. Figuren for 2010 viser antal rejsende i millioner pa straekninger pr. ar. | figurerne for 2017,
2022 og 2027 viser farvemarkeringerne aendringer i %, mens tallene viser den absolutte stigning i
millioner rejser pr. ar.
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Figur 8-29 Udviklingen i antal passagerrejser pA Da  nmarks statsbaner 2010 til 2027

Figur 8-30 viser udviklingen i antal godstog pa Danmarks statsbaner i perioden fra 2011 til 2027.
Antallet af tog er opgjort som antal tog pa den maksimale ugedag og er summen af begge retnin-
ger. 1 2022 figuren forudszettes at Femern Beelt forbindelsen er abnet og der kun er enkelt spor
pa den tyske side. | 2027 figuren forudsattes at der er etableret dobbelt spor i pa den tyske side.

% Kilde: Trafikplan for den statslige jernbane 2012-2027, Hgringsudgave, Trafikstyrelsen
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Figur 8-30 Udviklingen i antal godstog p& Damarks s tatsbaner i 2011 til 2027 ©’

8.5 Hanterade godsmangd pa sjo ar 2030

Olika prognoser ar tillgéngliga for sjofartstransporter i regionen. Trans-Tools modellen genom
prognoser i BTO2030 visar 6kningen 2010 till 2030 per fartygstyp och per kustomrade. Container-
transporter forvantas 6ka mest med nastan 140% 6kning till 2030. RoRo transporter ocksa for-
vantas okar kraftigt mellan Ostersjo-regionerna. Flytande bulk innehéller petroleumprodukter som
antas i prognosforutsattningarna minskas i framtiden, som har stor paverkan for framforallt voly-
mer i Géteborg och Brofjorden. Darfor visas kartan nedan utan flytande bulk inkluderade.

7 Kilde: Trafikplan for den statslige jernbane 2012-2027, Hgringsudgave, Trafikstyrelsen
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Procentual growth in tonnes
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Figur 8-31 BTO2030 prognos av sjofartstransporter e fter fordonstyp
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Figur 8-32 BTO2030 prognos av sjofartstransporter e fter kustomrade (exkl. flytande bulk)

Den storsta relativt okningen ar i sédra Sverige, men ocksa stora okningar beraknas lagst den
svenska vastkusten. Mindre 6kningar berdknas i Oslo-omradet och 6stra Danmark.
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Source: BTO 2030 Forecast

Figur 8-33 BTO2030 prognos av sjofartstransporter e fter kustomrade i tons
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